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Quem participa multiplica solugodes.

Convidamos a todos os associados para que realizem uma visita e conhegam nossa nova
sede.

A ABTI oferece para seus associados:

® Recepgéo

® Sala de reunides com internet wireless
® Auditério

® Hall para coffee break

® Ambientes climatizados

E todos os servicos e acompanhamentos que sua empresa necessita para o Transporte
Internacional.

Faca-nos uma visita!
Rua Bento Martins, 2350 - Fone: 55-3413-2828 - abti@abti.com.br
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José Carlos Becker

Presidente da ABTI

Lorem ipsum dolor sit amet,
consectetur adipiscing elit. Mauris
pharetra euismod sollicitudin.
Suspendisse sollicitudin mauris a
augue tincidunt condimentum. Nulla
facilisi. Morbi nec nisl eu diam
euismod cursus. Proin commodo
lobortis odio, id accumsan turpis
ultrices non. Suspendisse libero
metus, vestibulum eget pretium sit
amet, consequat non quam. Vivamus
id dolor sapien. Maecenas sed orci
ligula. Cras ac accumsan enim. Duis
convallis placerat purus vitae
interdum. Nulla vel diam id tortor
sagittis suscipit sit amet id libero. Sed
egestas vehicula mi, sed adipiscing
diam malesuada quis. Maecenas felis mauris, eleifend eu eleifend et, convallis ut
ligula. Vestibulum eu sem vitae dui tempor dignissim. Nullam ullamcorper
sapien felis. Nullam sagittis eleifend mauris, at euismod nulla sollicitudin quis.
Nunc augue libero, semper quis posuere ut, sodales vel dolor. Praesent erat arcu,
varius at pretium ac, aliquet nec ante. Integer a arcu tortor, ac bibendum ipsum.
Aenean vel lorem id quam condimentum adipiscing.

Morbi sit amet massa libero, eu semper felis. Ut dictum, metus a accumsan
porttitor, massa lorem consequat purus, sit amet cursus massa nulla non felis.
Sed nec sapien et sem fermentum sollicitudin sagittis ac elit. Vivamus molestie
metus non arcu dictum accumsan. Curabitur at ante laoreet est sodales laoreet.
Ut ut erat ac erat ornare sollicitudin. Nam tempor bibendum dui vitae vulputate.
Aliquam feugiat magna aliquet enim mattis a congue ante varius. Phasellus
mattis metus sit amet quam commodo quis pellentesque metus euismod. Sed
nibh turpis, adipiscing id condimentum ut, cursus et nisi. Aliquam feugiat neque
ut elit posuere sed dictum felis vehicula. Fusce varius, magna nec volutpat
rhoncus, ipsum quam porta orci, nec condimentum massa dui non orci. Nam eget
rutrum enim. Vestibulum ante ipsum primis in faucibus orci luctus et ultrices
posuere cubilia Curae; Phasellus gravida, lectus nec accumsan tempor, magna
quam condimentum risus, nec lobortis leo mauris et lorem.

Praesent consequat lacus nisi, ac consequat urna. Praesent sed velit nec velit
pretium accumsan. Aliquam bibendum dignissim sagittis. Integer erat quam,
fermentum sit amet tempor sed, sollicitudin ut risus. Nam at dignissim tellus.
Nunc a elit eu tortor mattis pharetra. Nunc rhoncus dolor id arcu suscipit
dapibus. Duis eget nunc massa, non tristique tellus. Suspendisse molestie
commodo dictum. Nullam quam libero, viverra nec viverra vel, sagittis in orci.
Vivamus non justo nisi.
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O ano de 2010 esta sendo marcado pelos grandes
eventos, destacando-se entre eles as feiras de
Transporte e Logistica realizadas em todo Brasil.

WY Cenario dos Portos

Foz do Iguacgu, Cidade das Cataratas e da Triplice
Alianca.

Reunides do Transporte Internacional nos Portos
de Fronteira

A ABTI Viabiliza a Melhoria Através de Reivindicacbes
Locais.
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Telemetria OnixSat

Telemetria Fase |

« RPM;

« Hodémetro (distancia percorrida);
» Tensao de bateria;

- Velocidade média;

- Velocidade maxima;

» Tempo de motor ligado;

» Tempo de motor parado;

« Tempo de motor ligado em movimento;

« Tempo de motor ligado parado;
» Tempo com carretas engatadas;
» Tempo sem carretas engatadas;
« Alerta de Velocidade maxima excedida.

Telemetria Fase |l

» Aceleracgdes bruscas;

- Frenagens bruscas;

« Detector de colisoes;

« Movimentagdes em neutro (banguela);
- Tratamento das informacoes Fase | em
tempo real pelo CB;

« Criagao de 65 alertas diferentes e
customizados;

- 40 relatorios customizados;

» Integracao via CAN (FMS) *.

Homologado ao produto “Frota Fécil” do
novo IVECO Stralis NR.

* Informacoes obtidas diretamente da rede CAN, sem risco de perda de garantia do veiculo.

(43) 3374-3822 » vendas@onixsat.com.br « wwuw.onixsat.com.br




de fronteira
ganham comissao

Parlamentar realizara pesquisas nas
fronteiras.

Em junho, o presidente da Assembleia Legislativa,
deputado Giovani Cherini (PDT), instalou duas
comissdes especiais: a Comissdo Especial sobre os
Investimentos em Rodovias Estaduais Oriundos da
Liberagao do Fundo Previdencidrio Conforme Lei n°
13.328/2009 ¢ a Comissao Especial sobre a Situagao
Financeira e Economica das Cidades da Fronteira em

Razao dos Regimes Aduaneiros Federal e Estadual.

O parlamentar que presidira a Comissdo das
Cidades de Fronteira sera o deputado estadual Frederico
Antunes (PP).

Na presenca do presidente da ABTI, José Carlos
Becker e do presidente do Sdaergs, Lauri Kotz entre
outras entidades representativas do setor, Frederico
elencou uma série de itens de interesse das cidades da
fronteira, que deverao ser analisadas pelo 6rgdo técnico.

Conforme o Regimento Interno da Assembleia
Legislativa, as comissdes especiais t€ém o proposito de
analisar matéria relevante ndo prevista entre as
competéncias das Comissdes Permanentes. A criacao do
orgao técnico deve ser aprovada pelo plenario. O prazo
de duragdo para o funcionamento ¢ de 120 dias,
improrrogaveis, contados a partir da instalagao. Ao final
dos trabalhos, a comissao especial deve apresentar um
relatorio com vistas a regular legislativamente a matéria
analisada ou encaminhar sugestdes ao Orgdo
competente.

Audiéncias

As audiéncias e reunides para que sejam debatidas as
situagoes financeira e econdmica das cidades de fronteira da
Assembleia Legislativa estdo sendo realizadas. Os encontros ja
ocorreram em Santana do Livramento, Sdo Borja ¢
Uruguaiana.

Para Frederico Antunes, os municipios fronteiricos tém
carater estratégico para a integracao nacional. "As cidades de
fronteira enfrentam uma grave retracdo da atividade
econdmica, o que acarreta dificuldade para estas
comunidades", salienta.

A Associacdo Brasileira de Transportadores Interna-

cionais (ABTI) vem acompanhando as audiéncias etem
exposto a Comissao algumas principais demandas de
gargalos nas fronteiras.




Jovens empresarios poderdo aperfeicoar seus
conhecimentos

"""""""""""""""""""""""""""""" Por Gracicle Santos

No més de junho, em Uruguaiana, a Associagao Nacional
de Transporte de Cargas e Logistica (NTC&Logistica), com
apoio da Associacdo Brasileira de Transportadores
Internacionais (ABTI), promoveu o Bom Dia ComJovem,
formando mais um nticleo da comissao nacional.

OComlJovem tem por objetivo fundamental a integracéo e
capacitacdo dos jovens empresdrios e executivos,
despertando-os para futuras liderancas no setor de
transporte de cargas e logistica em ambito nacional, através
de realizagoes de eventos, foruns, bem como, visitas
técnicas de modo a alavancar possiveis negocios com
grandes fornecedores.

Na ocasido, José Carlos Becker, presidente da ABTI, foi
escolhido como coordenador regional do ComJovem
Uruguaiana. "Temos um excelente relacionamento com a
NTC, desta forma, ¢ uma honra fazer parte da
implementacdo e divulgacdo da comissdo na regido",
declarou.

Becker complementou seu discurso falando sobre a
importancia da comissdo para o municipio. "O ComJovem
quebra paradigmas, ¢ nés apoiamos a ideia de colocar
jovensnalideranca", incentivou ele.

O coordenador de PSI/GDS da Bridgestone
Bandag, Gustavo Gongalves, apresentou a palestra "O
Jovem empresario como elemento de continuidade e
melhoria dos negocios" e deixou uma mensagem de
incentivo aos novos empresarios. "Nosso objetivo ¢
profissionalizar e preparar esses sucessores para os desafios
empresariais", encerrou Gustavo.

do

Comdovem em

Gincana

Jaestano ar o site da Bridgestone Bandag Adventure 2010,
a maior gincana interativa ja promovida entre os
integrantes do ComJovem. A acdo faz parte do roteiro de
atividades previstas para acontecer durante a 3* edicao do
Encontro Nacional da Comissdo de Jovens Empresarios e
Executivos da NTC&Logistica (ComJovem), entre os dias
25 e 28 de novembro, no Hotel Transamérica na Ilha de
Comandatuba, em [lhéus (BA).

Segundo André Ferreira, coordenador nacional do
ComJovem, essa ¢ uma oportunidade para os jovens
empresarios testarem os seus limites. "Para participar da
competi¢do, 0s jovens precisardo tragar estratégias bem
semelhantes as que utilizam no dia a dia. A estratégia
logistica, o planejamento das necessidades e a
administragdo do tempo serdo ac¢des fundamentais para
levar o prémio".

Os dois melhores colocados ganhardo uma viagem aos

Estados Unidos, com direito a um acompanhante.




UCESSO de

publico no

Erik Penna, em noite fria, esquenta o Clube
Comercial com sua palestra

Por Graciele Santos

Mais um grande evento aconteceu em Uruguaiana
no més de julho. O 2° Lidera realizado pela Camara de
Dirigentes Lojistas (CDL), atraiu grande nimero de
pessoas ao clube Comercial com a palestra motivacional
de Erik Penna.

Mais de oitocentas pessoas presenciaram a
dindmica e divertida palestra de Erik Penna. Com tema
motivacional, o palestrante demonstrou cenas diarias e
rotineiras de pessoas comuns, na intengao de oferecer ao
publico presente um aprendizado pratico e arrojado que,
com certeza, ndo sera esquecido.

O presidente da CDL, Jorge Prestes Lopes
agradeceu a presenca e o apoio dos empresarios, das
autoridades e das entidades representativas. Declarou
que era uma honra poder idealizar e promover para o
grande publico a possibilidade de presenciar o trabalho
de um profissional do gabarito de Erik Penna. "A troca
de conhecimento e, principalmente, a revitalizacdo
motivacional de pessoas, foi o ponto culminante de
nosso evento", registrou Lopes.

José Carlos Becker, presidente da ABTI, uma das
entidades apoiadoras do evento, comentou que, quando
se fala em desenvolvimento, o objetivo principal €
sempre de aprender, por isso ¢ fundamental que, quando
uma entidade proporciona um espetaculo como o de

Erik, o mesmo seja reconhecido e valorizado. "Neste

tipo de ambiente criado propositalmente para que
possamos aprender, devemos sempre agregar ao nosso
conhecimento, formas praticas de crescimento pessoal e
profissional. ACDL esta de parabéns", concluiu Becker.

O Lidera ¢ um evento anual e a Camara de Dirigentes
Lojistas informou que ja estd sendo analisado o

palestrante para 2011.



Presidente da

Urugualana

A ABTI tem realizado troca de experiéncias
com varios paises, desta vez com Portugal.

Por Graciele Santos

O presidente da Associagdao Nacional de
Transportadores Publicos Rodoviarios de Mercadorias
de Portugal (ANTRAM), Antonio Mousinho e o
empresario portugués, Fernando Torres estiveram em
Uruguaiana, apos sua participag@o na 12* Transpo-Sul
em Porto Alegre.

Mousinho possui grande experiéncia no setor
de Transporte e sua visita ocorreu para que pudesse
conhecer o porto seco de Uruguaiana e a Cotecar em
Paso de Los Libres.

Em visita técnica a Eadi, na companhia do
presidente da Associagdo Brasileira de
Transportadores Internacionais (ABTI), José Carlos
Becker e da Marta Silas, do departamento comercial da
Eadi, Mousinho pode constatar todo o funcionamento
da base interna do porto e os processos de
movimentac¢do dos caminhdes.

Na oportunidade, Becker acompanhou
Antonio Mousinho e Fernando Torres, em uma visita
ao prefeito municipal Sanchotene Felice e ao Diretor

de Relacao Institucionais da ABTI, José Schwanck.

O caminho torna-se
mais facil quando
caminhamos
juntOS. £l Social

SETCERGS




ANTT debate sobre a regulamentagao do
cartdo frete

Por Graciele Santos
Realizada em Porto Alegre, reunido para discutir a
substituicdo da Carta Frete por um cartdo eletronico
(cartdo frete). Participaram desta reunido os
representantes das principais entidades ligadas ao setor
de transporte.

Conforme informagdes do diretor da Agéncia
Nacional de Transportes Terrestres (ANTT), Noboru
Ofuji, amudanga da carta frete para cartdo frete depende
de uma regulamentagdo. Para isso serdo realizados
encontros nos estados do RS, PR e SC, com
representantes, do setor de transporte onde sera
negociada esta troca. Apos ouvir os representantes o
proposto € colocar o assunto em audiéncia publica.

O Transporte Internacional nao ¢ atingido por esta
legislacao. Porém, a opinido da Associag¢do Brasileira
de Transportadores Internacionais (ABTI), que possui
em seu quadro associativo, varias empresas que
realizam o transporte nacional é de que, a lei precisa ser
revisada. O vice-presidente da entidade, Francisco
Cardoso identificou dois principios basicos a serem
discutidos: o da isonomia e a valorizacdo da moeda
nacional. "Todo e qualquer setor tem o direito de
escolher como contratar ¢ a forma de pagar”, destacou
Francisco Cardoso, referindo-se a forma de pagamento
da carta frete, hoje efetuada somente através de deposito
bancario.

A carta-frete ¢ um documento que a transportadora
emite para o caminhoneiro autdnomo como forma de

adiantamento pelo frete. Ao receber desta maneira o

caminhoneiro tem que procurar um posto que aceite
trocar a carta-frete daquela transportadora. Dai a
substitui¢do pelo cartdo frete, que vem para agregar na
seguranca ao caminhoneiro, tratando-se de um cartao
magnético.



Mercedes-Benz, marca do Grupo Daimler.

ﬂ Respelte a smallzagao de transito. Mer cede S-B enz
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Actros. O gigante em tecnologia
da Mercedes chegou ao Brasil.

Tudo o que vocé sempre imaginou em um caminhao no que se refere a tecnologia,
vocé encontra no Actros. E até o que vocé nunca imaginou também. Va conhecer o Actros
em um Concessiondrio Mercedes-Benz, no site www.actros.com.br ou ligue 0800 970 90 90.

Cambio automatizado PowerShift G 330 de 12 marchas.

Sistema de Frenagem Ativa (Active Brake Assist),
exclusivo na versao Megaspace Seguranga.

Bloqueio de deslocamento para partida em rampa.

Suspensao a ar com 4 bolsoes por eixo.




Anovidade da premiagdo deste ano € o
tema Meio Ambiente e Transporte.

Por Katiane Ribeiro

Meio Ambiente ¢ Transporte, esse € 0 novo
tema da categoria Meio Ambiente do Prémio CNT
de Jornalismo. A categoria voltou a contemplar
reportagens sobre meio ambiente relacionadas a
transporte, com o objetivo de limitar os temas
inscritos, tendo em vista a grande diversificacdo de
assuntos relacionados ao meio ambiente.

Com inscri¢des abertas até o dia 13 de
setembro, o prémio CNT de Jornalismo tem como
finalidade estimular a realizacdo de trabalhos
jornalisticos que contribuam efetivamente para o
melhor entendimento, por parte da sociedade e
governantes, do papel e da importincia do
transporte na vida econémica, politica e cultural do
pais, assim como apontar problemas e solugdes para
o setor.

Em sua 17* edi¢@o, o prémio dara ao vencedor
principal R$ 30 mil, além de troféu e diploma. Serdo
distribuidos ainda os prémios nas categorias
Impresso (reportagens em jornais e revistas),
Fotografia (foto ou conjunto de fotos publicadas em
jornais ou revistas), Radio, Televisao, Internet e o
Prémio Especial de Meio Ambiente e Transporte.
Os vencedores de cada categoria vao receber RS 10
mil, diploma e troféu. O prémio principal ¢
concedido ao jornalista, cujo trabalho, de qualquer
midia, atingir o maior nimero de pontos, na soma
dasnotas de todos os jurados.




Podem concorrer produgdes jornalisticas que
abordem o tema transporte, veiculadas na imprensa
nacional, nas midias jornal, revista, radio, televisao
e Internet, no periodo de 15 de setembro de 2009 a
13 de setembro de 2010.

As reportagens inscritas nas edi¢cdes anteriores
ja trataram de diversos temas relacionados ao
transporte no pais, entre eles infraestrutura, estado
de conservacgdo das rodovias, portos e navegagao,
ferrovias, aeroportos, entraves a expansao do setor,
dentncias, entre outros.

Os trabalhos concorrentes serdo examinados
por uma comissdo julgadora formada por trés
jornalistas profissionais no exercicio de suas
funcdes, um professor do curso superior de
comunicacdo social e um especialista na area de
transporte.

Desde 1994, a comissdo ja contou com a
participacdo de jurados com ampla experiéncia
profissional entre jornalistas e especialistas em
transporte. A divulgacdo dos resultados e a
solenidade de entrega dos prémios aos vencedores
acontecem no final do ano, em Brasilia.

O regulamento ¢ a ficha de inscrigdo podem ser
acessados no site www.cnt.org.br/premiocnt. Para
mais informagdes, ligue 0800 7282891 ou envie
mensagem para imprensa@cnt.org.br.



Quando olhamos para nossas empresas dentro do contexto competitivo do
mercado, o que buscamos? As melhores praticas de produtividade de recursos e
reducdo de custos, tanto fixos como varidveis. E a lei da sobrevivéncia. Pode parecer
puro capitalismo cruel e implacavel, mas o mundo competitivo é onde as pessoas
sdo obrigadas a usar a criatividade, a estudar, a se desenvolver, crescer, produzir e
buscar resultados melhores. Onde entra o Estado neste contexto? Criando um
ambiente que propicie a igualdade para o cidaddo na busca de oportunidade,
. através da educagdo, justica, seguranga, saide e outros servigos que

. acompanhem os anseios de desenvolvimento sociedade. Parece simples, nao?
Mas diferentemente de uma empresa que pode falir e morrer por uma ma
gestdo, o Pais agoniza mas perdura diante das mais absurdas barbaridades de
gestdo. Basta olhar para a Venezuela de hoje. Serd por este fato do pais aguentar
desaforo que assistimos, sem agdo, a lideres sem nogao tomar conta da nagao?

Ruy Galvao — Diretor de Operacdes da Veloce e

Diretor de Assuntos Politicos da ABTI

No Brasil com certeza ndo podemos esperar um Estado avancando na
dire¢do oposta do que foi feito quando foram privatizadas as empresas de
telecomunicagdes em todo o Pais e empresas como a Vale do Rio Doce, que hoje
¢ uma referéncia de competividade no mundo. Eume lembro muito bem do que
era comprar um telefone na época da Telesp nas mao do Estado e sem
concorréncia alguma. Como seria hoje ter um monopolio estatal nos servigos
telefonia celular no Brasil? Para nos, no final das contas, € a diferenca
entre ter caminhdes rodando com custos e produtividade de
primeiro mundo ou té-los parados nos entrepostos aduaneiros
(cercados de burocracia) ou quebrados nas estradas
esburacadas.

Indo mais longe, no transporte Internacional compramos
diesel no Brasil pelo menos 15% mais caro que na Argentina.
Portanto somos menos competitivos no insumo que representa
50% dos custos de transporte de longa distancia. Por
coincidéncia, compramos o Diesel que ¢ refinado pela
empresa do Estado chamada Petrobras. Pelo fato da
Petrobras ter o monopo6lio no refino do 6leo bruto, a mesma

tem o controle do preco do produto final, seja na gasolina ou
no diesel, mesmo que a distribuicdo esteja diluida em
varias empresas como Shell, ESSO (Cosan), ALE,
Ipiranga, BR Distribuidora (que pertence a propria
Petrobras) e outras. Se compararmos o Brasil aos EUA,
hoje compramos o Diesel 23% mais caro que os
americanos. Portanto, a empresa do Estado nos vende
combustiveis mais caros.

Sem entrar em discussdes sobre correntes
ideologicas, podemos entender que o Estado que intervém
na economia, ou por intermédio de monopo6lios ou por uma
maquina tremendamente pesada (refletida em alta carga
tributaria), nos torna um pais menos competitivo neste
mundo globalizado.

Neste ano tdo importante de elei¢des, ndo s6 no
executivo Federal e dos Estados, mas também no
legislativo, o que o empresario do transporte precisa
saber sobre o futuro do papel do Estado na
competitividade do Brasil? Eis a questao.



e sua destinagdo final deve obedecer & Resolucdo Conama 362/2005.

A

O descarte de Sleo lubrificante usado ou contaminado para o solo
~ ou cursos d'dgua gera graves danos ambientais. O 6leo € reciclavel,

Responsabilidade ambiental € um dever de todos.




Experiéncias mundiais no comércio exterior servirdo de exemplo

para o Mercosul

Por Graciele Santos

Entidades participantes do Conselho de Empresarios de Transportes do Mercosul
(CONDESUR), reuniram-se em Buenos Aires, na sede da Federagdo Argentina de
Entidades Empresariais do Transporte de Cargas (FADEEAC), para uma das reunides
que antecedem o encontro do subgrupo SGT-5.

A pauta principal girou em torno da experiéncia adquirida pelos diferentes paises da
International Road Transport Union (IRU), entidade principal dos transportes mundiais,
que possui 180 associados de 70 paises.

Os temas como o intercAmbio comercial e a agilizacdo dos servigos de transportes
internacionais de cargas foram algumas das questdes analisadas, tendo como exemplo as
competentes habilidades que a IRU exerce.

Participaram desta reunido Luis Morales (FADEEAC - ARGENTINA), Eduardo
Furlong (ATACI - Argentina), Sonia Rotondo ¢ Ademir Pozzani (NTC & Logistica -
Brasil), José¢ Carlos Becker (ABTI - Brasil), Carlos Guerrero e Sergio Fernandez
(AGETICH - Chile), Mauricio Cordaro (CNDC - Chile) e Julio Pin (CAPATIT —
Paraguai).



ratado de

O escopo do Tratado de Assungdo dispde sobre a livre
circulacdo de pessoas, bens ¢ servigos nos paises integrantes
do MERCOSUL (Brasil, Argentina, Uruguai, Paraguai ¢
Venezuela) e a imperiosa missao dos governos de identificar
e implementar medidas para propiciar o livre transito,
principalmente, de bens e servigos, conforme o preconizado.

Isso nos faz pensar sobre as dificuldades do transporte
rodoviario internacional de cargas, especialmente, a de
colocar em vigéncia os acordos firmados que, em muitos dos
casos, por conta da estrutura juridica do Tratado, em tese,
ainda ndo foram internalizados pelos paises signatarios.

Uma questdo bastante significativa refere-se a
harmonizagdo das legislacdes dos paises envolvidos,
objetivando estabelecer tratamento isondmico ou, no
minimo, ndo conflitante entre os Estados Parte do
MERCOSUL. Com esse enfoque, ¢ razoavel externar a
preocupacdo com relacdo as medidas adotadas pelos
signatarios do Tratado, que, para beneficiar ou proteger o
setor de servigos, no caso o de transporte, resolvem adotar
medidas que geram concorréncia desleal entre os operadores
de transporte.

Nessa década, tivemos acontecimentos de todas as
ordens, quer sejam na esfera politica, alterando
substancialmente as questdes internas em cada um dos paises
do Tratado, ou na econémica, com igual repercussao no
Bloco. E evidente que o alcance no setor de transporte foi
imediato. Um fato que refuto ser importante ¢ a adogcao de
uma norma pelo Estado argentino, no que se refere ao preco
do combustivel e aos tanques suplementares nos veiculos do

pais vizinho.

As dificuldades do TRC

Por Sonia Rotondo

Quando comecaram a transitar pelas rodovias
brasileiras, os veiculos argentinos, com tanques de
combustivel com capacidade muito superior ao adotada pela
norma brasileira, fizeram com que as autoridades de
transporte brasileiras, apos muitas reunides, conseguissem
do seu congénere argentino uma norma que, pela sua
exigéncia técnica, espelhava normativa européia sobre o
assunto. Adotaram, no caso, tanques suplementares de 1500
litros, enquanto a norma brasileira, sem a exigéncia técnica a
altura, determina o tanque de 1200 litros. Assim,
continuamos com um impasse de 300 litros.

Conforme ja mencionado, o preco do combustivel foi
outra questdo que levou as entidades de classe até a
Embaixada Brasileira, em Buenos Aires, para tentar reverter,
sem sucesso, a disparidade no valor para estrangeiros e
argentinos no abastecimento pelos postos de combustivel
naquele pais. Foi possivel observar, nos pontos de fronteira,
enormes filas de veiculos, no caso, brasileiros, seguindo para
a cidade limitrofe para abastecer com combustivel muito
mais barato que o do Brasil.

Infelizmente, o Brasil ndo dispde de nenhum programa
de incentivo a exportagao de servico de transporte rodoviario
internacional de cargas, como, por exemplo, a devolugdo do
ICMS do 6leo diesel consumido na operagao.

Como se diz na minha terra, nessa toada seguimos aos
trancos e barrancos. Assim, ouvindo os representantes das
empresas de transporte, conseguimos compreender o quao
dificil ¢ viabilizar a operacdo de transporte rodoviario

internacional de cargas no Brasil e empatar os custos.

Sénia Rotondo é bacharel em Direito e Assessora Técnica da NTC&Logistica



Sinalizagdo de risco e perigos de acordo com
o GHS e com o transporte

Por Tatiana Furtado e Rodrigo Amorim

Autilizagao de produtos quimicos com efeitos adversos
as pessoas ¢ ao meio ambiente ¢ vasta nao s6 em diversos

ambientes de trabalho mas também na nossa rotina.

No ambito da Organizacao das Nagdes Unidas-ONU, foi
publicada em 2003 a primeira edicdo do GHS (Sistema
Globalmente Harmonizado de Classificagdo e Rotulagem de
Produtos Quimicos) defendendo uma harmonizagdo da
classificacdo de substancias quimicas, assim como de seus
rotulos e fichas de dados de seguranga. O governo brasileiro
instituiu, por meio do Decreto de 26 de junho de 2007, um
grupo de trabalho Interministerial denominado GT-GHS-
Brasil" com a atribui¢do de elaborar e propor estratégias,
diretrizes, programas planos e a¢des para a implementagao
do GHS no pais.

Outro ponto importante relativo a produtos quimicos
vem a ser o transporte de produtos perigosos que, quando ndo
realizado de forma correta pode apresentar sérios impactos
ao meio ambiente, a populagdo e a seguranga publica. Com o

objetivo de agregar-se o maior grau de seguranga,

confiabilidade e profissionalismo ao transporte desse tipo de
produto, a atividade é regulamentada e acompanhada pela
Agéncia Nacional de Transporte Terrestres-sANTT nos
termos da Lei 10.233/01.

Tratando-se de produtos quimicos e perigosos, ¢
importante que a identificaco, seja pelo usuario, seja equipe
de atendimento a emergéncias, possa ser realizada da
maneira mais rapida e eficiente possivel, haja vista a
necessidade de facil entendimento dos riscos associados e da

possivel necessidade de pronta assisténcia emergencial.

Nesse sentido, no que tange a movimentagao € manuseio
de produtos quimicos e perigosos, verifica-se que o sistema
GHS representa um grande avango no setor, refletindo a
preocupacao das autoridades com a correta comunicacao dos
riscos associados ao produto, no intuito de reduzir o impacto

negativo ao meio ambiente.

Verifique os simbolos e os exemplos de pictogramas

nosite: www.unece.org

A Confederacdo Nacional do Transporte representa mais de 50 mil empresas e 1,9 milhdo de caminhoneiros e taxistas
que transportam, de Norte a Sul, as riquezas, alimentos, tecnologias, matérias primas, vidas e emocdes do Brasil.

Confederagdo
Macional do
Transporte

www.cnt.org.br | 0800 728 2891



Projeto ABTI - Apex-Brasil

Informe-se sobre préximas acoes: www.abti.
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O ano de 2010 estd sendo marcado pelos grandes
eventos, destacando-se entre eles as feiras de Transporte e

Logisticarealizadas em todo o Brasil.

A Associagdo Brasileira de Transportadores
Internacionais (ABTI), buscando sempre o
desenvolvimento do setor transportista, jJuntamente com a

Agéncia Brasileira de Promogdao de Exportacdo e

Investimentos (Apex-Brasil) marcaram sua passagem na
12* Transpo-Sul 2010, realizada entre os dias 28 ¢ 29 de

junho e 30 de julho na Fiergs em Porto Alegre.

Entre foruns, paineis, palestras, homenagem e rodadas
de negdcios, houve a grande participacao de publico em
todos os eventos desenvolvidos dentro do estande da ABTI

e Apex-Brasil e nos auditorios da Fiergs. e
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de Lel Estatuto

do Motorista

O forum sobre o Projeto de Lei - Estatuto do
Motorista e o impacto nas operacdes de transporte -, teve
grande participacio de motoristas profissionais e
empresarios, que ouviram atentos o estudo e as sugestoes
defendidas pela entidade. O consultor técnico da ABTI,
Luiz Alberto Mincarone, conduziu a apresentacao do
painel.

e [l[F£:[ef:]e] do Comércio Exterior e

Transporte Internacional
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O forum, agilizacio do comércio exterior e
transporte internacional, contou com a importante
presenca de representantes do SETCERGS, ABTI,
ANTT, NTC & Logistica, FIERGS, FECOMERCIO,

OCERGS, SDAERGS e da Receita Federal.

www.abti.com.br
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Homenagem a

Hermenegildo | gg:l£[e

Em coquetel oferecido no estande da ABTI e Apex-Brasil, convidados, associados e imprensa
prestigiaram a homenagem oferecida pela entidade a um de seus fundadores, Hermenegildo Fragao.
Juntamente com o vice-presidente da ABTI, Francisco Cardoso e com o Presidente do Setcergs, José
Carlos Silvano, o presidente da ABTI, José Carlos Becker entregou a Hermenegildo Fragdo uma
placa, agradecendo sua dedicagdo e ressaltando sua larga experiéncia no segmento do Transporte
Rodoviario Internacional.

Logo apos, todos puderam conhecer a nova edi¢do da Revista Cenario do Transporte, constatando
asagoes que aABTI tem realizado.

A feira que apresentou mais de cem expositores e cerca de onze mil visitantes superou as
expectativas. "E sempre gratificante saber que nossos objetivos foram cumpridos, de maneira a
alcangar o retorno positivo tanto de nossos associados como do publico em geral que visitou a feira",
comentou Becker. "Somos uma entidade com uma forte representagdo no Mercosul, por isso a
necessidade de oferecermos servigos e conhecimento, para que o setor se desenvolva e cresca. Este € o
nosso desejo", estimou ele.

Para 2011 ja se prevé um crescimento no numero de expositores e visitantes.

www.abti.com.br
ad AGOSTO/2010







Aimportancia das ferrovias para o futuro do
Pais.
"""""""""""""""""""""" Por Assessoria de Imprensa ANTF
A Associacdo Nacional dos Transportadores
Ferroviarios (ANTF) realizou em agosto, o IV Brasil
nos Trilhos, com representantes do governo e da
iniciativa privada, além de técnicos do setor ferroviario.
O objetivo do evento, que teve como tema "A
importancia das ferrovias para o futuro do Pais", foi
debater as prioridades de investimentos no transporte
ferroviario brasileiro, a fim de impulsionar o

crescimento economico do Pais.

A ANTF, que reune as concessionarias do
transporte ferroviario de carga no Pais, preparou um
documento especial a ser entregue aos principais
candidatos a Presidéncia da Republica, destacando
questdes estratégicas ligadas a infraestrutura de
transportes, especificamente no modal ferroviario, em

funcdo de sua importancia para o Pais.

Depois de varias décadas de operacado
estatizada, a cargo da Rede Ferroviaria Federal
(RFFSA), o governo federal passou para a iniciativa
privada por meio de concessdo, entre 1996 ¢ 1998, a
malha ferroviaria brasileira para transporte de carga, que
desde 1957 havia encolhido 11 mil quilémetros. Dos
28,8 mil km que passaram a ser operados pelas
concessionarias, 23,9 mil km sdo de bitola estreita, mais
antiga e menos competitiva, e apenas 5,4 mil km tém
bitola larga (1,6m de largura), que permite maior
velocidade comercial. Além disso, 80% da malha tem
mais de um século de existéncia.

As concessionarias aplicaram, de 1997 ao primeiro

semestre de 2010, R$ 22,1 bilhdes na recuperagdo da

malha, novas tecnologias de operacgdo, capacitacao de
profissionais, aquisi¢ao e reforma de material rodante
(vagoes e locomotivas). Além disso, recolheram aos
cofres publicos quase 12 bilhdes de reais, em concessao
e arrendamento, tributos federais, estaduais e
municipais. No mesmo intervalo de tempo, o governo
federal aplicou no setor cerca de R$ 1,1 bilhdo e planeja
agorauma série de obras de expansao e de modernizagao
da malha, por meio do PAC, PAC 2 e do Plano Nacional
de Logistica e Transporte, o PNLT.

Os investimentos privados nos ultimos anos
revitalizaram as ferrovias brasileiras, que aumentaram
de 19% para 26% a sua participacdo na matriz de
transporte do Brasil. "O volume de carga no transporte
ferroviario aumentou 56% desde a desestatizacdo. A
produtividade das ferrovias subiu 77%. E o transporte de
containers nas ferrovias ¢ hoje 80 vezes maior do que no
primeiro ano de concessdo", informa o presidente da
ANTF, Marcello Spinelli.

"Nosso proposito, ao realizar o IV Brasil nos
Trilhos, debatendo acdes que impulsionam o setor
ferroviario, ¢ contribuir com o desenvolvimento do
Pais", ressalta o Diretor-Executivo da ANTF, Rodrigo
Vilaga. "Defendemos uma visao integrada de todos os
modais de transporte, como solucao para o crescimento
econdmico de todas as regides brasileiras e para que o
Brasil tenha mais competitividade no mercado externo",

afirma Vilaca.
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+ Crescimento de 56,1% da carga movimentada (de 253 para 395 milhdes de TU — Toneladas Uteis). Primeiro semestre de
2010:224,6 milhdes de TU.

« Aumento de 77,4% na produtividade (de 137 para 243 bilhdes de TKU — Tonelada Quilometro Util). Primeiro semestre
de2010: 124,3 bilhdes de TKU.

+ Reducaode 80,1% no indice de acidentes (de 75,5 para 15 acidentes/milhao de trem.km).

«+ Crescimento de 48,1% do volume de cargas gerais, com destaque ao transporte de produtos do agronegécio, que cresceu
mais de 208%.

« Transporte intermodal nas ferrovias cresceu mais de 77 vezes. Em 2009, 272.808 TEU (Twenty-foot Equivalent Unit —
medida equivalente a capacidade de 1 contéiner standard, de 20 pés). Primeiro semestre de 2010: 115.817 TEU.

+ Aumento de 119,5% na oferta de empregos diretos e indiretos. Mais de 36,5 mil empregos no setor em 2009. Projecao
2010: 40 mil empregos.

«+ Desoneracio, para os cofres publicos, de R$ 300 milhdes por ano, correspondentes aos déficits anuais da extinta RFFSA.
O Patrimonio Liquido da maioria das ferrovias saiu do vermelho e ficou positivo. Desde a privatizagdo, as empresas recolheram
aos R$ 11,7 bilhdes aos cofres publicos,em concessdo e arrendamento, tributos federais, estaduais € municipais.

+ Aumento da participacio das ferrovias, de 17% para 26%, na Matriz de Transporte de Cargas.

«+ Revitalizacao daindustria ferroviaria nacional.



Fundacao da ASLOG

O prefeito da cidade de Sao Paulo, ex-
presidentes, atuais membros da diretoria e
associados participaram da celebragao.

Por Assessoria de Comunicagdo da Aslog

Em junho, realizou-se o jantar em comemoracao
aos 21 anos de vida da Associa¢dao Brasileira de
Logistica (ASLOG). Realizado no hotel Ceasar Park,
em S3o Paulo, o evento contou com a presenca de
aproximadamente 200 convidados, entre ex-

presidentes, atuais membros da diretoria e associados.

As 19h foi dado inicio ao coquetel que recepcionou
os convidados. Na sequencia, a mestre de cerimdnias
convidou o presidente da ASLOG, Rodrigo Otaviano
Vilaga, para breves palavras de boas vindas aos
presentes. Em sua explanagdo, Vilaca destacou as
diversas agdes que tém sido realizadas em prol dos
profissionais que atuam na darea, bem como o
compromisso de contribuir com a valorizagdo e o

aumento da competitividade na logistica.

Com a chegada do prefeito de Sao Paulo, Gilberto

Kassab, foi dado inicio ao langamento do selo

www.abti.com.br
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personalizado e carimbo comemorativo que marcam as
festividades do 21° aniversario da entidade. O momento
contou também com a presenga do diretor da Empresa

Brasileira de Correios, José Furian Filho.

O prefeito de Sao Paulo, juntamente com o
secretario municipal de educagdo, Alexandre Schnider,
ainda foi homenageado pelo case de operagao logistica
do programa “Leve Leite”. Pelos trabalhos prestados em
prol da logistica no Brasil, também foram
homenageados: Altamiro Carlos Borges Junior, Moacyr
Duarte, Cilineu Nunes, Carlos Panzan, Julio Fontana
Neto, Vasco Carvalho Oliveira Neto, Pedro Francisco
Moreira, Urubatan Helou, Manoel de Andrade e Silva,

Irecé Camargo, Mirian Calvano e Nadir Moreno.

Em seguida, foi a vez do diretor de Planejamento de
Avaliacao Politica de Transportes do Ministério dos
Transportes, Francisco Luiz Baptista Costa, proferir
palestra tendo como tema o cenario da infraestrutura

logisticano Brasil.

Ao término da palestra, foi servido o jantar aos

participantes.



Produto da Ipiranga garante mais protecao e
durabilidade aos motores a diesel.

Por Assessoria de Comunicac@o da Ipiranga

Preparada para atender aos mais modernos e
variados tipos de motores fabricados pelas montadoras
de veiculos pesados no Pais, assim como as recentes
regulamentacdes ambientais, a Ipiranga possui uma
linha completa de lubrificantes e graxas, aliando
tecnologia e eficiéncia para o melhor desempenho do
motor. A linha BRUTUS ¢ hoje a segunda mais vendida
no mercado brasileiro de lubrificantes para motores a
diesel.

O Brutus EGR Semissintético garante maior
protegao e durabilidade aos motores diesel. Lubrificante
de altissimo desempenho, possui aditivagao reforgcada e
baixa volatilidade, promovendo lubrificacdo adequada
por muito mais tempo, além de apresentar consideravel
reducdo do consumo de 6leo. A avangada tecnologia do
Brutus propicia, em relagdo aos produtos
convencionais, mais resisténcia a oxidacdo e maior
prote¢ao anti-corrosiva, prevenindo a formacao de borra

no motor.

Ja o lubrificante mineral Brutus AP, o mais
avangado tecnologicamente, possui em sua formulagao
aditivos que concedem ao 6leo maior resisténcia a
oxidagdo, maior protecdo anti-desgaste e corrosiva ,
assim como menor formacao de depdsitos, permitindo o

maximo desempenho do veiculo.

Hoje com uma rede de 5,5 mil postos de
combustiveis em todo Pais, a Ipiranga permite ao
caminhoneiro a melhor op¢do para aquisicdo e troca
do oleo Ilubrificante adequado para o seu
veiculo. Para saber tudo sobre os lubrificantes
Ipiranga e postos de abastecimento, basta acessar o
site www.ipiranga.com.br ou enviar ¢ mail direto para

equipe de vendas através:

www.ipiranga.com.br/faleconosco ou agendar o

assunto através do Canal Direto pelo 0800-0253805.
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Historia do Associado

um

Empresa fundada em 1969, na cidade de Vacaria,
atualmente listada entre as maiores empresas do Brasil
no ramo de Transporte, Armazenagem e Distribuigao.

Atua em todo territério nacional e parte da
América do Sul (Argentina, Chile, Uruguai e
Venezuela) adaptando-se a necessidade de cada cliente.
Conta atualmente com mais de 3.600 colaboradores,
distribuidos em 10 Centros de distribuicdo (sendo 3
deles logistica in-house), 18 filiais, 06 pontos de apoio
internacional e 1.300 caminhdes (entre leves e pesados)
transportando 120.000 tons/més e rodando
aproximadamente 9.000.000 de km’s/més . Operando
nos segmentos de carga seca, controlada, refrigerada e
quimica sendo sua gama de clientes encontra-se no
ramo de Alimentagdo (chocolates, carnes, peixes,
hortifrutigranjeiro e bebidas), Farmacéutico, Higiene,
Limpeza, Quimico (classe 2, 3, 4, 5, 6, 8 ¢ 9) e
Fotografico.

Disponibiliza para os clientes servigos de transit
point, cross docking, logistica reversa, recebimento,
paletizacdo, armazenagem, separagdo, roteirizacgao,
distribuicdo, gestdo de estoques através de software
(TWMS), transporte nacional, internacional com frotas
dedicadas, montagem de operacdes especiais em
épocas festivas, operacdes de importacao e exportacao,
entre outros.

anos de trabalho com dedicacao.
Armazenagem:

Servigo completo para industrias, atacados, brokers e

varejistas por meio de armazéns multi-temperaturas

(frigorificados e convencionais)

Servigos de processamento, separagdo, realizagdo e

gestdo de estoques/ inventarios

Armazenagem de produtos em multi-temperaturas (4rea

seca, resfriada e congelada)

O sistema de gestao de armazenagem (WMS) Autolog da
Techwork ¢ a ferramenta responsavel pelo acompanhamento
e controle do processo logistico, incluindo recebimento,
armazenagem, movimentacdo e transferéncia de itens,
separagdo e conferéncia de pedidos, embalagem, expedicao,

rastreabilidade, shelf-life, inventarios e devolugdes.



A distribuigdo fisica de produtos nos grandes
centros urbanos ou nas maiores regides do pais apresenta
caracteristicas personalizadas aos padrdes de servigos
determinados pelos clientes com relagdo a:

Tecnologia de Veiculo (carga secas, resfriada e
congelada)

Capacidade de carga adequada a demanda e a
Legislacao

Nivel de atendimento de entrega (24 hs)

Veiculos especificos, dedicados e compartilhados

Rastreamento com central propria de
monitoramento

Sistema de roteiriza¢ao com foco em produtividade
e sinergia operacional com o cliente

Consolidagdo de cargas com outros clientes

Operacdes especiais como transit-point e cross
docking

Adogao de agdes concretas:

Aquisic¢ao de veiculos que atendam integralmente a
legislacao ambiental;

Programa de Inspecao Veicular contra a emissao de
gases e ruidos emitidos pelos caminhdes;

Coleta de residuos solidos e liquidos produzidos
durante a atividade e encaminhamento para empresas
licenciadas;

"' Programa de atendimento emergencial para
acidentes nas estradas;

Programa de qualidade de trabalho junto aos
colaboradores;

Projeto de Educagdo Ambiental: formando
cidadaos conscientes do seu ambiente e multiplicadores
de acdes ecologicamente corretas em suas familias e na
comunidade onde estao inseridas.

Preocupados com o desenvolvimento e
aprimoramento da atividade no transporte rodovidrio,
mantém um centro de treinamento (CENTRONOR —
Centro de Treinamento para Motoristas da Regido
Nordeste do Rio Grande do Sul Ltda.) que ministra
treinamento avangado para os motoristas os quais
apos triagem, os profissionais passam 5 dias neste
centro, os quais passam por treinamentos de diregao
segura, mecanica de caminhao, condugdo econdmica
e postura e forma de apresentacdo aos clientes.

Com a estrutura fisica propria de monitoramento
dos veiculos, 24h/dia, é possivel que toda equipe € os
clientes verifiquem o deslocamento dos veiculos,
itinerarios e pontos de parada de acordo com os
procedimentos de seguranca;

Possuindo certificagdo na NBR ISO 9001/2008 e
Sassmaq, promove melhorias continuadas na
empresa; planejamento e acompanhamento
atendendo aos requisitos dos Clientes ¢ normas
especificas, além de implementar e manter sistema de

gestdo de saude, seguranca, meio ambiente e
qualidade.



Cenario dos Portos

Iguacu,

Estrategicamente localizada, Foz investe em
novas oportunidades no transporte
internacional.

Entrevista:

Cenario - Foz tem forte ligacdo com o turismo. E o
transporte internacional, se encaixa em qual ciclo no
desenvolvimento da cidade?

Prefeito — O transporte internacional sempre foi uma
constante, e ¢ reflexo do grande movimento entre Brasil/
Paraguai e Brasil/Argentina, e tende a aumentar cada vez
mais. Por isso, estamos estudando novas formas de
transporte internacional, como o fluvial, devido a redugao
de custos e também devido os grandes centros produtores
do Brasil e da Argentina serem ligados pela hidrovia
Tieté/Parana.

Cenario — Existe algum tipo de incentivo do Governo
Municipal para as empresas que fazem o transporte de
carga? Qual é o incentivo? Como funciona?

Prefeito — Nao existe incentivo, mas o governo
municipal participa todas as vezes que existem problemas
na fronteira, seja com aduanas, com passagens ou com
Policia Federal. O municipio possui a Secretaria
Municipal de Assuntos Internacionais que da total
cobertura e assisténcia. Tivemos uma grande perda no
transporte internacional rodoviario quando o Estado do
Parana proibiu a saida de soja transgénica pelo Porto de
Paranagud. Foram perdidos — pela informacdo que eu
tenho - mais de mil empregos s6 em transportadoras
locais, devido a essa proibi¢do. Esperavamos que voltasse
essa situacdo, que os paraguaios voltassem a usar o Porto
de Paranagua. Com essa proibigdo, foi aberta pra eles, a

www.abti.com.br
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A cidade de Foz do Iguagu esta localizada no
extremo oeste do Parana, na divisa do Brasil com o
Paraguai e a Argentina.

Foz do Iguacu € centro turistico e econdmico do
oeste do Parana e ¢ um dos mais importantes destinos
turisticos brasileiros.

Paulo Mac Donald Ghisi, prefeito municipal de

Foz do Iguagu, contou a Cenario do Transporte as novas

perspectivas do governo municipal para com o

transporte internacional.

rota do Rio Paraguai e do Rio Parana. Sera uma disputa
muito dura para recuperarmos este mercado.

Cenario — Com relagdo ao PAC, existe alguma
projecdo do governo em relagdo as rodovias proximas a
cidade?

Prefeito — Existe uma segunda ponte que sera
financiada pelo PAC II, préxima ao Marco das Trés
Fronteiras. E uma rodovia de contorno que saira dessa
segunda ponte, pegara o transito da Ponte Tancredo Neves
com a Argentina e contornara a cidade saindo na BR
proximo ao bairro Trés Lagoas. Sera uma avenida de
contorno que, tirara os caminhdes pesados do centro da
cidade. Isso vai exigir outras mudancas como a
transferéncia da EAD para aquela regido. As obras devem
comecar ainda esse ano e a previsao do termino é dentro de
dois anos.

Cenario — Quais as perspectivas gerais da cidade
quanto ao transporte internacional?

Prefeito — Nos seremos sempre o centro de
congragamento, um centro de cruzamento. Aqui sera
sempre um centro de passagem internacional. E tanto ¢
assim, que até o Sest/Senat construiu uma sede para
atender os motoristas que cruzam em Foz. E uma vocagao
natural da cidade, ser um centro de cruzamento de um
grande entreposto.



Cenario — O senhor tem conhecimento de como ¢ a
acessibilidade de caminhdes brasileiros nos paises
vizinhos? Qual o tratamento que eles recebem 147

Prefeito — Todos reclamam da alta burocratizagao,
tanto do lado brasileiro, quanto do outro lado. Isso ¢ um
problema do Mercosul, que deve ser resolvido pelos
Ministérios de Relagdes e Comércio Exterior. Sempre ha a
tendéncia da burocratiza¢ao, mas temos notado no Brasil
grandes avancos em equipamentos da Receita Federal,
como por exemplo: raio x para grandes cargas, caminhdes
carregados que estdo sendo adquiridos para acelerar esse
ingresso de caminhdes e também a saida de caminhdes do
Brasil.

Cenério - O transporte influencia no crescimento da
cidade? Qual o percentual deste crescimento?

Prefeito — Impossivel definir o percentual atual, mas
ele ¢ parte importante no crescimento municipal. E
importantissimo para o municipio o volume de recursos
que este setor maneja e que despeja na cidade através de
pagamentos de salarios, de servicos e outras atividades
economicas.

Cenario — Quais os gargalos existentes das Aduanas
de Foz?

Prefeito - O gargalo ¢ a burocratizagdo e, as vezes,

encontramos aqui em Foz, qualquer movimento de
reivindicagdo, seja de funcionarios da Policia Federal, da
Receita Federal ou do Ministério da Agricultura, e com
isso, ocorrem paralisagcdes na fronteira. Realizam-se
greves e exageros na fiscalizacao.

Cenario — Existe algum projeto do Governo
Municipal para a melhoria do setor? Como funciona o
projeto?

Prefeito — Volto a dizer que a nossa Secretaria
Municipal de Assuntos Internacionais acompanha de
perto essa luta pela desburocratizagdo. Foi realizada uma
reunido promovida pela secretaria junto a Receita Federal,
tentando unificar as aduanas do Brasil/Paraguai para a
passagem de carros. Também com a Argentina de modo
que haja uma unica aduana composta por brasileiros e
argentinos para desburocratizar e facilitar o transito. Em
todas essas negociagdes, a cidade ¢ atuante e participativa.

Cenario — Qual o relacionamento comercial com os
paises "hermanos"?

Prefeito — O comércio de produtos agricolas ¢
bastante intenso do Paraguai para o Brasil e também da
Argentina. E facil ver a pauta de exportagdes e
importagdes, ¢ bastante extensa, por exemplo: O Brasil
exporta toda a parte de maquindrio agricola para o
Paraguai e por outro lado também com a Argentina. Tém
algumas industrias que produzem na Argentina vendem
para o Brasil e outras que produzem no Brasil e vendem
para a Argentina. Alids, esse seria um dos grandes ganchos
do transporte fluvial. Seria posto em barcagas que fazem o
transbordo aqui. Esse ¢ um dos grandes projetos que o
municipio tem e que a cidade esta tentando desenvolver.

Cenario — Existe algum tipo de restricdo municipal
para caminhoes? Qual?

Prefeito — Nio existe nenhum tipo de restri¢do, tanto
que o asfalto de dentro da cidade esta sofrendo com o
transito pesado. Mas nos temos certeza que com a
constru¢do da nova avenida de contorno ¢ da nova ponte,
isso sera resolvido. Essa ¢ uma obra do Governo Federal
muito interessante pra nos.

Consideracdes finais:

O Governo Municipal de Foz do Iguagu estara
sempre pronto para atender todas as reivindicagdes do
transporte internacional. Todos os pleitos. Tudo que o
municipio puder auxiliar e facilitar esse desenvolvimento,
o0 municipio, assim o fara.



ABTI viabiliza amelhoria através de reivindicagdes locais.

Mensalmente, a Associac¢ido
Brasileira de Transportadores
Internacionais (ABTI) vem se reunindo
com os transportadores associados,
para tratarem de relevantes assuntos do
setor do transporte de cargas

internacionais.

Oportunamente, foram realizadas
reunides nas cidades de Sao Borja e
Livramento, tornando esses encontros
fontes de informagdo para que sejam
entendidos os processos de demandas e

gargalos existentes em cada regido.

As dificuldades do setor sdo as
mesmas, porém pontuais em cada
regido e, através destas reunides, sao
captadas as diferencas e discutidas as
maneiras mais eficazes de se conseguir
retorno positivo dos o6rgdos

governamentais.

Através dessas reunides, muitas
das demandas ja foram atendidas, como
por exemplo a criagdo do concurso da
Receita Federal para novos fiscais e
analistas. A nova turma assumiu os
Portos do Rio Grande do Sul, devido a
sua precariedade em determinadas

zonas.
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disponibiliza

Tecnologia € sindnimo de OnixSat.

g OnixSat

OnixSat disponibiliza o sistema de rastreamento que
melhor se adapta a sua necessidade através do “Sistema de
Rastreamento Ideal: OnixSat”, item criado para facilitar as
consultas dos equipamentos que podem ser instalados no
seu veiculo.

O sistema foi criado com o intuito de conter os
equipamentos e acessorios que trabalhando juntos formam
o rastreamento ideal. S3o itens como, telemetria,
rastreadores de redundancia, rastreadores com sistemas
hibridos, etc, que tornam capazes de ndo s6 posicionar o seu
veiculo, mas fazé-lo com eficiéncia e eficacia. Indicar toda

telemetria do veiculo para que o operador tenha em um

Sistema de Rastreamento Ideal: OnixSat

TRAUA DE
BAL

relatorio, itens como controle de combustivel, aceleragdo
brusca, veiculo na “banguela”, etc, e desta forma saber qual
¢ motivo dos gastos que podem, eventualmente, ocorrerem
por erros, sejam eles, humanos como mecanicos. De
maneira que possa apontar aperfeicoamentos na logistica de

suas viagens e reduzir custos.

A OnixSat além de operar mais de 60 mil veiculos
também oferece solugdes para o mercado nautico e aéreo de
rastreamento. Com sua estrutura de parcerias e
relacionamentos, a empresa procura entender as
necessidades dos clientes para oferecer, caso a caso,
solugdes adequadas. Utiliza a rede de comunicagéo satelital
Inmarsat, amais confiavel do mundo.
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Por Walter Veppo

Com a nova redacdo dada a Lei 11.442, de 2007,
através da Lei 12.449, de 10 de junho 2010, foi
expressamente vedada a utilizagao da carta frete no Brasil.

Como ¢ sabido o referido instrumento ¢ amplamente
utilizado no transporte rodoviario de cargas, quer originaria
de contratos nacionais como internacionais.

Nesse passo transcrevemos a redagao da lei: “Art. 50-
A. O pagamento do frete do transporte rodoviario de cargas
ao Transportador Autdnomo de Cargas - TAC devera ser
efetuado por meio de crédito em conta de depositos mantida
em instituigdo bancaria ou por outro meio de pagamento
regulamentado pela Agéncia Nacional de Transportes
Terrestres - ANTT.

Na verdade nunca houve legislagdo especifica que
desse amparo a Carta-Frete. Assim sendo a mesma se
consolidou pelo costume. Tanto ¢ verdade que esse sistema
de pagamento acabava fugindo ao controle dos poderes
publicos, particularmente no que tange ao aspecto
tributario.

Evento

©

=i Wle sl sobre

a extincao da carta frete

Ocorre que a referida pratica, desencadeava o ndo
pagamento de tributos em duas vias, ou seja, tanto ocorria
por parte da pessoa juridica como por parte de seu prestador
de servigo. Explico: O Imposto de Renda (IR), que deve ser
recolhido na fonte sobre os rendimentos pagos, bem como o
IR e INSS por parte do autobnomo.

O fato € que a vedagao parece-nos clara que abriga os
contratos de transporte internacionais no Brasil, enquanto
nao regulamentada, uma vez que ndo existe regra contraria,
haja vista que fica fora do campo de controle do Estado os
valores envolvidos nos contratos de frete.

Nesse compasso, ndo resta duvida que a Carta-Frete ¢
instrumento importante nas negociagdes comerciais entre
as empresas e seus respectivos parceiros, sendo imperiosa a
imediata regulamentacdo por parte da ANTT (Agencia
Nacional de Transporte Terrestre), a fim de disciplinar a
pratica da referida cartula ou outro meio especifico no
transporte internacional de cargas.

Deste modo, arrematando, a regulamentacao ¢
necessaria a fim de que o transportador ndo seja
surpreendido por alguma agdo futura por parte do Estado.

Walter Veppo é especialista em direto aduaneiro e comércio exterior.

Marcadas as datas do Seminario Itinerante do Mercosul (SIMERCO)

Uruguaiana e Fozdo Iguagu serdo prestigiadas com as proximas edi¢gdes do SIMERCO.

Por Por Graciele Santos

A Associagdo Brasileira de Transportadores Internacionais (ABTI) estara realizando, nos
meses de setembro e outubro, a 5% e a 6 edicdes do Seminario Itinerante do Mercosul
(SIMERCO), nas cidades de Uruguaiana e Foz do Iguacu, respectivamente.

O Simerco objetiva levar o conhecimento as empresas, aos colaboradores, as entidades e

aos orgdos publicos do setor, atuando como um canal de comunicagdo entre empresarios e
orgaos governamentais. Abordara assuntos de extrema importancia para 0s empresarios e
profissionais do transporte, do comércio exterior e operadores logisticos.

O evento, criado em 2008, aborda temas que abrangem o transporte rodoviario
internacional, como: resolucdes, legislacdes, infracdes, penalidades no transporte,
habilitacdes, perspectivas do comércio exterior, motivacdo no ambiente de trabalho, impactos
no mercado, dentre outros assuntos da atualidade e relevantes para o setor.

Em anos anteriores, o Simerco contou com a presenga de grandes entidades do transporte e
de importantes empresarios. Percorreu as cidades de Foz do Iguacu-PR, Sdo Borja-RS,
Uruguaiana-RS e Séo Paulo-SP, levando informagdes atualizadas e levantando discussoes
importantes para o setor. Cerca de 1200 profissionais acompanharam o evento, que ja €
considerado um grande sucesso em todo o pais.

www.abti.com.br
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Integracao

Por Rubens Barbosa

Em Mercosul e Integragdo Regional, editado pela Imprensa
Oficial, reuni, a pedido da direcdo do Memorial da América Latina,
analises dos fatos mais relevantes do processo de negociacao do
cone sul e sul-americano.

No langamento do livro, em debate com Mario Marconini,
diretor de negociagdes comerciais da Fiesp, discutimos o Mercosul
e suas perspectivas.

Nos ultimos sete anos, a discuss@o sobre a integragdo regional
ganhou novos contornos. O Mercosul, tendo perdido suas
caracteristicas iniciais de um acordo de comércio visando a gradual
liberalizagdo do intercambio comercial entre os paises-membros
(Argentina, Brasil, Paraguai ¢ Uruguai), desviou-se da rota
preestabelecida e hoje estd estagnado e ndo ¢ mais um instrumento
paraa abertura de mercado.

Em minha apresentacdo, ressaltei os pontos que me parecem
mais importantes para entender o que acontece hoje com as
negociagdes no ambito do Mercosul.

O Mercosul foi um dos projetos que mais sofreu com a
partidarizacdo da politica externa brasileira. A visdo de mundo do
Partido dos Trabalhadores, a prioridade para criar um contrapeso
aos EUA na América do Sul e a inclusdo da Venezuela como
membro pleno do Mercosul alteraram profundamente os rumos do
processo de integragdo sub-regional.

O esvaziamento do Mercosul no contexto do processo de
integracao regional e da globalizagdo resulta, entre outros fatores,
da falta de vontade de todos os governos dos paises-membros de
enfrentar decisdes dificeis, sempre postergadas quando os
presidentes se reinem a cada seis meses.

Com as sucessivas medidas restritivas e contrarias a Tarifa
Externa Comum (TEC), desapareceu a agenda de liberalizagdo
comercial, principal caracteristica da fase atual do Mercosul, a
unido aduaneira. A perda de relevancia comercial para os paises-
membros (o Mercosul representou cerca de 16% do comércio
exterior brasileiro em 1998, ante menos de 10% em 2009) ndo
estimula maiores esforgos para a superagao das dificuldades, como
a eliminagdo da dupla cobranca da TEC e a aprovagao do codigo de
valoragdo aduaneira. A bilateralizagdo das agoes de politica externa
entre o Brasil e os paises-membros ¢ os demais vizinhos sul-
americanos tirou o foco dos entendimentos plurilaterais.

Nao podendo avangar na abertura de mercados, o Brasil
influiu para que o Mercosul passasse a focalizar questdes novas
politicas e sociais.

A criacdo de 6rgdos regionais de integra¢ao, como a Unasul e a
Comunidade de Estados Latino-Americanos ¢ Caribenhos (Celac)
acabam por duplicar competéncias e contribuir para o
esvaziamento do Mercosul.

=

Uma analise objetiva dos custos e beneficios do Mercosul para
o Brasil ndo pode ignorar as dificuldades geradas pelo processo
decisorio baseado no consenso, e nao no voto ponderado. Com o
ingresso da Venezuela, os problemas potenciais aumentam pelas
diferencas que existem nas agendas dos paises da alternativa
bolivariana (Alian¢a Bolivariana para as Américas - Alba) e o
Brasil. A politica da generosidade confunde objetivos politicos e
partidarios com o interesse nacional brasileiro ao aceitar todas as
demandas da Argentina (em nome da solidariedade e da parceria
estratégica), do Paraguai (pondo em risco a estabilidade do Tratado
de Itaipu) e do Uruguai (por afinidade ideologica e pelas assimetrias
de tamanho e peso econdomico).

O Mercosul ndo conseguiu ampliar seus mercados por meio de
negociagdes de acordos de livre comércio. Nos ultimos oito anos,
nenhum acordo de relevancia foi negociado. Para ser factual, pode-
se dizer que foi concluido um unico acordo, com Israel, ainda ndo
aprovado pelo Congresso, que pretende restringir as exportagdes de
Israel ao excluir os produtos originarios das areas ocupadas por
assentamentos israelenses. Héa noticias da retomada de
entendimentos com a Unido Europeia e 0 México para a conclusdo
de acordos ha muito demandados pelo setor privado. A eventual
conclusdo desses acordos sera bem-vinda, mas ndo devemos
minimizar as dificuldades técnicas, politicas e comerciais para
chegaraum resultado amplo e equilibrado.

As negociagdes do Mercosul se realizam em meio a uma
situac@o cada vez mais complexa na América do Sul. A regido, em
vez de caminhar para uma integragdo benéfica para todos, enfrenta
um processo de desintegracdo politica e fragmentacdo comercial.
Sem mencionar a corrida armamentista representada por crescentes
compras de armamentos por quase todos os paises, multiplicam-se
as divergéncias entre eles, como as tensdes entre Venezuela e
Colombia (tanto militares como comerciais), Argentina e Uruguai
(pela construgdo de fabrica de celulose), Chile e Peru, Equador e
Coldmbia (que estdo com relagdes diplomaticas rompidas) e
Paraguai e Brasil (o Paraguai quer rever o Tratado de Itaipu, o que
traria grandes problemas para a seguranga nacional brasileira).

Finalmente, a crescente proje¢do global do Brasil, com
interesses economicos ¢ comerciais espalhados por todos os
continentes, faz com que os formuladores de decisdo no governo e o
setor privado comecem a perceber que o horizonte brasileiro vai
mais além do Mercosul. Se mantivermos uma taxa de crescimento
sustentavel e o Brasil se tornar a quinta economia do mundo na
préxima década, o Mercosul, assim como a América do Sul, vao se
tornar pequenos para o Brasil.

~ Portudo isso, impde-se um choque institucional no Mercosul.

E preciso permitir a flexibilizagdo das regras em vigor para tornar
possiveis entendimentos individuais de cada pais-membro. Seria
necessario também uma reformulacdo na estratégia de negociacdo
comercial externa, para que o Brasil possa, a exemplo de outros
paises, ter uma politica agressiva de abertura de mercados via
acordos de livre comércio.

RubensBarbosa ¢ Presidente do Conselho de Comércio
Exteriorda Fiesp.



Transporte Rodoviario Internacional de Cargas nos
Principais Pontos de Fronteira.

Variagdo do més Variagdo dos ultimos

Poptosde  Variagho do scumulade  “inferorcom . Varncde mesmo més  meses /12 meses
Porto jan/jun-09 jan/jun-10 Variagdo mai-10 jun-10 Variagdo jun-09 jun-10 Variagdo jul/09- jun/10 jul/08-jun/09 variagao
Barra do Quarai - BR / Bella Unién - UY

Importagéo 36 24 -33,33% 1 11 1000,00% 1 11 1000,00% 46 209 -77,99%
Exportagdo 66 138 109,09% 2 2 0,00% 3 2 -33,33% 204 175  16,57%
Total 102 162 58,82% 3 13 333,33% 4 13 225,00% 250 384 -34,90%
Chui-BR /Chuy - UY

Importagéo 4.404 4.208 -4,45% 719 743 3,34% 782 743 -4,99% 9.918 9.114 8,82%
Exportagdo 6.759 7.275 7,63% 1.333  1.329 -0,30% 1.347 1.329 -1,34% 15.115 14.501 4,23%
Total 11.163 11.483 2,87% 2.052 2.072 0,97% 2.129 2.072 -2,68% 25.033 23.615 6,00%
Dionisio Cerqueira — BR / Bernardo de Irigoyen - AR

Importagéo 7.104 8.130 14,44% 1.534 1.511 -1,50% 1.362 1.511 10,94% 14.769 13.017 13,46%
Exportagdo 2.521 2.874 14,00% 544 520 -4,41% 455 520 14,29% 5.429 5670  -4,25%
Total 9.625 11.004 14,33% 2.078 2.031 -2,26% 1.817 2.031 11,78% 20.198 18.687 8,09%
Foz do Iguacu - BR/ AR/ PY

Imp(PIA+PTN) 23.336 27.071 16,01% 4.675 5.024 7,47% 4.330 5.024 16,03% 53.848 47.104 14,32%
Exp(PIA+PTN)  20.562 28.776 39,95% 5206  5.028 -3,42% 4.173 5.028  20,49% 56.785 46.552  21,98%
Oper Noturna 18.559 10.432 -43,79% 1.187 1.603 35,05% 3.635 1.603 -55,90% 35.735 35.259 1,35%
Total 62.457 66.279 6,12% 11.068 11.655 5,30% 12.138 11.655 -3,98% 146.368 128.915  13,54%
Guaira — BR / Salto del Guaira - PY

Importag&o 4.175 3.077 -26,30% 292 459 57,19% 778 459 -41,00% 11.065 10.757 2,86%
Exportagéo 1.151 2.276 97,74% 356 572 60,67% 342 572 67,25% 5.084 3.565 42,61%
Total 5.326 5.353 0,51% 648 1.031 59,10% 1.120 1.031 -7,95% 16.149 14.322 12,76%
Itaqui — BR / Alvear - AR

Importag&o 3.286 2.872 -12,60% 430 498 15,81% 612 498 -18,63% 5.998 5.747 4,37%
Exportagéo 95 223 134,74% 34 48 41,18% 17 48 182,35% 449 304 47,70%
Total 3.381 3.095 -8,46% 464 546 17,67% 629 546 -13,20% 6.447 6.051 6,54%
Jaguarao - BR / Rio Branco - UY

Importag&o 4.914 6.063 23,38% 1.128  1.190 5,50% 1.102 1.190 7,99% 12.599 8.368  50,56%
Exportagéo 3.258 3.099 -4,88% 530 534 0,75% 682 534 -21,70% 7.327 7.557  -3,04%
Total 8.172 9.162 12,11% 1.658  1.724 3,98% 1.784 1.724 -3,36% 19.926 15.925  25,12%
Porto Xavier — BR / San Javier - AR

Importag&o 7.010 9.904 41,28%  2.794  1.345 -51,86% 1.794 1.345 -25,03% 12.724 11.064  15,00%
Exportagéo 1.066 641 -39,87% 126 115 -8,73% 132 115 -12,88% 1.918 3.188 -39,84%
Total 8.076 10.545 30,57%  2.920  1.460 -50,00% 1.926 1.460  -24,20% 14.642 14.252 2,74%
Quarai - BR / Artigas - UY

Importag&o 1.257 1.056 -15,99% 210 262 24,76% 158 262 65,82% 2.295 1.751  31,07%
Exportagéo 65 73 12,31% 8 17 112,50% 12 17 41,67% 164 112 46,43%
Total 1.322 1.129 -14,60% 218 279 27,98% 170 279 64,12% 2.459 1.863  31,99%
S. Livramento - BR / Rivera - UY

Importagdo 3.388 3.890 14,82% 660 626 -5,15% 638 626 -1,88% 8.269 7.087 16,68%
Exportagéo 3.942 3.233 -17,99% 595 570 -4,20% 808 570 -29,46% 6.714 8.081 -16,92%
Total 7.330 7.123 -2,82% 1.255  1.196 -4,70% 1.446 1.196  -17,29% 14.983 15.168  -1,22%
S. Borja—- BR / St° Tomé - AR

Importagdo 15.754 20.594 30,72%  4.189  3.509 -16,23% 2.985 3.509  17,55% 38.093 32.102  18,66%
Exportagéo 12.734 21.831 71,44%  4.487  3.966 -11,61% 2.399 3.966  65,32% 39.198 31.279  25,32%
Total 28.488 42.425 48,92%  8.676  7.475 -13,84% 5.384  7.475  38,84% 77.291 63.381  21,95%
Uruguaiana - BR / Paso de Los Libres - AR

Importag&o 22.501 29.771 32,31% 5.024  5.695 13,36% 4.257 5.695  33,78% 60.052 53.742  11,74%
Exportagao 37.915 47.970 26,52% 8.385  9.080 8,29% 7.290 9.080  24,55% 96.608 91.571 5,50%

Total 60.416 77.741 28,68% 13.409 14.775 10,19% 11.547 14.775 27,96% 156.660 145.313 7,81%
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SUA EMPRESA PODE ESTAR NA PROXIMA EDICAO

DA REVISTA CENARIO DO TRANSPORTE.

i | ANUNCIE AQUI!
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\% Fone: (55) 3413-2828 ABT\

Rua General Bento Martins, 2350 - Uruguaiana - RS

S Associagao Brasileira de
www.abti.com.br Transportadores Internacionais



AMPLIANDO HORIZONTES E

FORTALECENDO NEGOCIO

. "0 INTERMODAL
__ SOUTH AMERICA

B -7 | Transamérica
ABRIL 2011| Expo Center
13h - 21h | Séo Paulo - Brasil

» Maior e mais importante evento das Ameéricas para 0s
setores de Transporte de Carga, Logistica e Comércio
Internacional.

» Mais de 43 mil visitantes - 60% sao altos executivos de
empresas embarcadoras de carga e 30% sdo profissionais
especialistas dos setores de Carga, Logistica e Comércio
Internacional.

» Ponto de encontro mundial de profissionais que fazem
networking para fechar grandes contratos e parcerias.

ORGANIZAGAO PATROGINIO IMIDIA OFICIAI
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O MUNDO INTERMODAL
EM EXPOSICAO

Ferroviario, Transporte Maritimo e
Transporte Rodovidrio

-mm] Transporte Aéreo, Transporte
[

Terminais

/5‘\ Aeroportos, EADIs, Portos e
N

P Servigos e sistemas de transporte,
§E=E)  comércio internacional e logistica
AV de ca_rga

Para informacdes sobre como expor:
Tel: (55 11) 4689-1935

= intermodal@intermodal.com.br
www.intermodal.com.br
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