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Greve de auditores da Receita Federal provoca atrasos
e prejuizos ao Transporte Internacional
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2016 vai serum

ano que desejamos
esquecer no Brasil,
nas Americas e

no mundo.

Editorial

A crenca em dias melhores

esta dltima edi¢ido de Cendrio do Transporte em 2016, gosta-
ria de agradecer a todos que trabalharam conosco (diretores,
associados, colaboradores, assessores, entidades congéneres,
apoiadores e patrocinadores) e nos apoiaram em temas de interesse do

transporte rodovidrio internacional de cargas, no Brasil e no Mercosul.

Aproveito também para parabenizar aos colegas empresarios que em
sua tenacidade e competéncia tem enfrentado greves que tem reduzido
a produtividade e em consequéncia aumentado os custos de transporte,
crises politicas e econ6émicas que afetaram e reduziram o comércio inter-

paises, mas seguem trabalhando e acreditando em dias melhores.
Ser empresario, é também acreditar num futuro melhor.

2016, um ano que desejamos esquecer no Brasil, nas Américas e

no mundo.

No futuro, olharemos para trds com o orgulho de ter superado di-
ficuldades e participado de mudancas que terdo transformado o Brasil.

Estamos deixando um legado aos nossos sucessores e as futuras geragdes.

Adeus 2016 e um Feliz 2017, 2018, 2019 ...

—e

Francisco Carlos Gongalves Cardoso
Presidente da ABTI

ABTI deseja que seu Natal seja repleto de paz, amor, conquistas e muitas alegrias.
Juntos seremos ainda mais fortes em 2017! Obrigado por fazer parte de nossa
entidade e estar conosco na defesa do Transporte Rodovidrio Internacional!
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O crescimento econdmico do
Paragual converte Foz do Iguacu
No maior porto seco da America Lating

A fronteira triplice devera encerrar 2016 com um movimento de 180 mil
caminhoes, recorde histérico, em meio a um ano de recessao econdmica no Brasil

Greve de auditores e fiscais Pesquisa CNT revela Tratamento térmico das
da Receita Federal ocasiona que mais da metade das embalagens de madeira
atrasos para o transporte rodovias brasileiras tem reduz tempo e custos nas
internacional e prejuizos problemas fronteiras

operacionais ao setor
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Internacional
CIT realiza Assembleia no Rio de Janeiro

ABTI relata dificuldades do transporte em paises do Mercosul

LN
=" Dwe 23 a 25 | novernbwo 2018
riocentro

A Camara Interamericana de
Transportes realizou nos dias 24 e
25 de novembro a sua XXVI Assem-
bleia Geral Ordinaria. O encontro
reuniu representantes de 12 pai-
ses na cidade do Rio de Janeiro/
RJ, nos dias 24 e 25 de novembro,
e contou com a presenca do presi-
dente da ABTI, Francisco Cardoso,
que foi um dos painelistas da As-
sembleia da CIT. Cardoso relatou as

-n:‘. :.-1-“ .."I‘

tratativas que os transportadores
internacionais do Brasil vem de-
senvolvendo com as autoridades do
Ministério de Rela¢bes Exteriores
na Subsecretaria da América Latina
e Caribe, e Ministério da Industria,
Comércio Exterior e Servicos, em
Brasilia, onde buscam solugées para
os problemas que estio atingindo a
exportacdo brasileira. A Argentina,
de forma unilateral, cobra uma taxa
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Assembleia
Ordinaria

7

de migra¢io a cada ingresso/egres-
so de veiculo de carga ou passagei-
ro, com o agravante de que sofreu
um aumento de quase 3.000 % nos
ultimos 18 meses. O presidente da
ABTI também denunciou a cobran-
ca de taxa de fumigacido, praticada
exclusivamente Argentina, a cada
ingresso de veiculo de carga.

Outro tema trazido pelo pre-
sidente foi a cobranca por parte
do Paraguai da taxa de visto con-
sular da documentacio. Cardoso
relatou que a ABTI ji vem pau-
tando estas dificuldades no Sub
Grupo de Trabalho no Mercosul
(SGT-5). Ele ainda destacou a co-
operacdo que a Associacdo rece-
beu da FADEEAC para gestionar
junto as autoridades argentinas
para reduzir o valor da taxa de
migracdo, o que foi alcan¢ado em
carater provisério.




Paulo Caleffi cumprira mais
um mandato como Secretario-Geral da CIT

gy

urante a rea-
lizagdo da As-
sembleia da

Camara Interamerica-
na de Transportes no
Rio de Janeiro, Paulo
Vicente Caleffi foi re-
conduzido no cargo de
secretdrio-geral  por
mais um biénio (2017-
2018). Fundada em
2002, a CIT congrega
mais de 200 entida-

des dos 18 paises signatarios da
Entidade. Duas vezes por ano,
de modo itinerante, a Camara
realiza reunides denominadas
assembleias. A CIT tem sede
administrativa em Brasilia. Em
sua trajetdria de representagdo
do transporte nas Américas, em
todas as suas modalidades, ja
conta com o reconhecimento da
ONU - Organiza¢do das Nagdes
Unidas e da OEA - Organizagdo
dos Estados Americanos.

Comissao Permanente vai trabalhar pela
construcao do Corredor Bioceanico Central

Comissio do Mercosul e
Assuntos Internacionais
da Assembleia Legislativa

do Rio Grande do Sul e represen-
tantes do Conselho Regional da
Regido de Coquimbo (Chile), parla-
mentares e autoridades gatuchas e
brasileiras assinaram protocolo de
criacdo da Comissido Permanente
pela construc¢io do Corredor Bioce-
anico Central. O ato ocorreu no dia
23 de novembro, no Paladcio Far-
roupilha, em Porto Alegre.

O Corredor Bioceanico Central
é considerado fundamental para a
integracdo fisica da América do Sul.
A obra terd 2.472 quilémetros de
extensio, iniciando na Provincia de
Coquimbo, norte do Chile, entre Ata-
cama e Valparaiso, cruzando a Argen-
tina nas provincias de San Juan, La
Rioja, Cérdoba, Santa Fé, Entre Rios
e Corrientes, onde alcancara a cidade
de Paso de los Libres, até chegar ao
Rio Grande do Sul. Da Fronteira Oes-
te, em Uruguaiana, seguird em dire-

¢do a Porto Alegre, pela BR-290.

Para viabilizar o Corredor Bio-
ceanico Central, serd preciso cons-
truir o Ttnel do Passo de Agua Ne-
gra, entre Chile e Argentina. A obra
terd 13,8 quilémetros e ji esta lici-
tada pelos dois paises, com custo de
US$ 1,5 bilhio, sendo 72% pagos pe-
los argentinos e 28% pelos chilenos.
A previsio de entrega é de oito anos.

O secretdrio dos Transportes
do RS, Pedro Westphalen, destacou

mais uma etapa importante para o
andamento do projeto. “Uma inicia-
tiva da Assembleia Legislativa com a
Comissdo do Mercosul, que desem-
penha um papel fundamental nessa
integracdo tao necessaria entre pa-
ises amigos. Temos a¢bes que terdo
que ser feitas pelo Brasil, comecando
pela ponte entre Uruguaiana-Brasil
e Paso de los Libres-Argentina. Hoje
demos um passo a mais para concre-
tizarmos esse sonho”, afirmou.
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Internacional
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Reuniao bilateral Brasil-Paragual

uritiba/PR sediou nos dias

01 e 02 de dezembro uma

reunido bilateral Brasil-Pa-
raguai, com a presenca dos orga-
nismos de Aplicacido do Acordo
sobre Transporte Internacional
Terrestre — ATIT. A delegacgio bra-
sileira foi chefiada por Noboru
Ofugi chefe da Assessoria Técnica
e Internacional da Agéncia Na-
cional de Transportes Terrestres
— ANTT e a paraguaia, por José
Luis Gonzélez Vernazza, membro
da Direccién Nacional de Transpor-
te — DINATRAN. A ABTI esteve
representada no encontro pelas
empresas associadas Atrhol e Ga-
for Logistica, e por Gladys Vinci,
gerente executiva da Entidade. A
reunido abordou temas dos seg-
mentos de cargas e passageiros.

A delegacio brasileira insis-
tiu que haja uma solu¢io para a
cobran¢a da taxa consular por
parte do Paraguai. Além de ser
uma assimetria nas rela¢bes en-
tre os dois paises, ocasiona custos
adicionais ao transporte, além da
burocracia envolvida.

O problema ji vem sendo
tratado ha bastante tempo ao ni-
vel dos Ministérios de Relac¢des
Exteriores de ambos os paises, e a
falta de uma soluc¢io esté levando
o Brasil a se inclinar pela cobran-
ca de taxa idéntica, pelo conceito
de reciprocidade.

As autoridades municipais
de Ciudad del Este/PY presentes a
reuniio foram provocadas no sen-
tido de flexibilizar os horédrios de
passagem dos caminhdes oriundos
do Paraguai, que atualmente sé po-
dem usar a ponte de acesso ao Bra-
sil a partir das 17h. A sugestio é de

que seja permitida a passagem de
caminhdes em lotes, em faixas de
horérios de menor movimento do
comércio local.

Outro tema que ocasionou
muita polémica na reunifo foi o pe-
dido do Paraguai de desobrigacio
de que o transportador contrate o
seguro de responsabilidade civil de
danos a carga.

O superintendente de Cargas
da ANTT explicou que, conforme
experiéncia da regulacio brasileira,
quando o embarcador ou dono da
carga contrata o seguro, o trans-
portador pode ser prejudicado.
Isso decorre do fato de o transpor-
tador nio participar da negociagao
contratual entre seguradora e em-
barcador, que acabam por estabe-
lecer clausulas leoninas para que
o transportador consiga resgatar o
seguro em caso de sinistro. A difi-
culdade para efetivar o seguro gera
maijor inseguranc¢a juridica para
o transporte internacional e seus
operadores. Neste sentido, no cur-
to prazo, a delegacio brasileira nao
pretende alterar o entendimento
de que a responsabilidade para con-
tratar o seguro é do transportador.

Acrescentando, a delegacio
brasileira foi enfatica em ressal-
tar que o assunto estd definido no
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Artigo 13 do ATIT, que estabelece
obrigacdes objetivas dos transpor-
tadores internacionais de cargas.
Diante do impasse ficou estabeleci-
do um encontro técnico para tratar
do assunto entre as autoridades
das superintendéncias de seguros
dos dois paises.

Outro tema debatido foi a di-
ficuldade de complementacio de
licengas originarias e suas modi-
ficacbes de frota. A delegagio pa-
raguaia reconheceu a dificuldade
de entregar relacbes de “Parque
Automotor” a cada modificac¢io de
frota. A ABTI propds que o mesmo
esteja disponivel por meio digital.

O transporte de produtos
perigosos também foi pauta do
encontro. A delegacio brasileira
destacou que reconhece o certifi-
cado emitido pelo Instituto Nacio-
nal de Tecnologia, Normatiza¢io e
Metrologia - INTN, do Paraguai,
porém solicitou que a certifica-
¢do desse organismo seja feita por
classe de produto em etiquetas si-
milares as que usam o INMETRO.
A delega¢io paraguaia solicitou a
entrega do molde ou formato que
utiliza o INMETRO nas etiquetas
para definir a classe do produto e
um prazo de até 180 dias para pro-
ceder essa adequacio.
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Economia

BID recomenda que Ameérica Latina diversifique
exportacoes e |ute contra o protecionismo

m relatério de 80 paginas
apresentado pelo Banco

Interamericano de De-
senvolvimento (BID) em 22 de
novembro, aponta que a tunica
saida para a América Latina é
diversificar a matriz produtiva
e alcan¢ar uma maior integracdo
- 0 melhor caminho para neutra-
lizar qualquer tentagédo protecio-
nista. Em 2015 as exportagdes
da regido cairam 14,8%. Em ju-
lho deste ano, acumulavam 23
meses seguidos de contragio,
consequéncia de uma menor de-
manda tanto dos paises desen-
volvidos como dos emergentes,
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em especial da China. Desde ja-
neiro deste ano, o saldo negativo
foi menor, de 8,5%, mas a me-
lhora esconde que, na realidade,
a tendéncia de queda continua. A
situacio se complica mais ainda
porque a retracgdo atinge também
os servicos (-2,4%), um setor
que perdeu sua capacidade con-
traciclica. “O panorama é preo-
cupante porque a retracdo mun-
dial afeta mais a América Latina
que o resto do mundo”, diz Paulo
Giordano, diretor do BID, lem-
brando o efeito negativo sobre
a balan¢a de conta corrente dos
paises. Brasil e Argentina des-
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Fonte: Jornal El Pais/Buenos Aires

valorizaram suas moedas apds
o anuncio da vitéria de Trump
nos EUA, porém o banco adverte
que a infla¢do costuma neutra-
lizar rapidamente os beneficios
iniciais, sobretudo no comércio
intrarregional. “Ao contrario do
que ocorreu com relagdo aos s6-
cios extrarregionais, entre os pa-
ises da regido observam-se nota-
veis apreciagdes reais, em grande
parte devido a forte depreciacio
no Brasil”, diz o relatério.

Os especialistas do BID in-
dicam que é imperioso que os
paises diversifiquem sua ma-
triz produtiva com produtos de
maior valor agregado e, sobre-
tudo, fortalecam a integracio.
Giordano afirma que a crise atu-
al ndo deixa de ser uma oportu-
nidade para retomar uma agenda
que o tempo de bonan¢a deixou
em segundo plano. “Precisamos
de uma mudanga radical nos me-
canismos de integracdo regional
para combater a realidade de um
ciclo recessivo que ja dura quatro
anos. Existe uma oportunidade,
existe um espac¢o de integracdo
na América Latina que foi per-
dido de vista pela explosio das
commodities. Agora que isso ter-
minou, (a oportunidade) fica
muito evidente”, diz.

Essa estratégia deve incluir
o Brasil, a maior economia e loco-
motiva regional, mas também o
Meéxico, um pais que “vive de cos-
tas para a América Latina” por sua
integragdo com os EUA.




Infraestrutura

Ponte internacional na divisa
do Mato Grosso do Sul e Paragual

Imvesnmeﬂto projeta nova Rota Bioceanica que vai ligar Brasil aos portos do norte do Chile

Autoridades definiram melhor lugar para a ponte

Departamento Nacional de

Infraestrutura de Trans-

portes - DNIT realizou uma
visita técnica em 09 de setembro
no municipio de Porto Murtinho/
MS com o objetivo de estabelecer
o local adequado para a construgdo
da ponte rodovidria internacional
sobre o Rio Paraguai, que vai ligar
as cidades de Porto Murtinho, no
Mato Grosso do Sul, a Carmelo Pe-
ralta, no Paraguai.

Com a assisténcia da Agéncia
Fluvial de Porto Murtinho, unida-
de da Marinha do Brasil presente
naquele municipio, que apoiou
com duas embarcacbes, as auto-
ridades brasileiras e paraguaias
inspecionaram diversos pontos do
rio Paraguai e definiram o melhor
local para a construcdo da ponte.
Agora serido realizados os estudos
necessarios para a nova concepgao
do trajeto.

O acordo para o inicio do
projeto de constru¢io da ponte
foi assinado no dia 08 de julho
entre o DNIT, pelo lado brasileiro,
e o Ministério de Obras Publicas
e Comunicacdes, pelo lado para-
guaio. Os custos decorrentes da
elaboracio dos estudos, projetos

e construcdo da ponte serdo

compartilhados igualmente
pelos dois paises.
Em julho, a Superin-

tendéncia do DNIT/MS re-
alizou um semindrio para
discussdo da implantacio
da Rota Bioceanica, onde foi
apresentado um estudo com
trés propostas de tracado para
a construcido da ponte. “Com os
encaminhamentos do Seminario,

Porto Murtinho

foram envidados esforcos junto
ao Ministério de Obras Publicas
e Comunica¢des do Paraguai; aos
Ministérios das Relacdes Exterio-
res e dos Transportes, Portos e
Aviacio Civil do Brasil e a Secreta-
ria de Infraestrutura de MS, para
realizar essa visita in loco, com o
objetivo de alinhar entendimento
entre as autoridades envolvidas,
sobre o local de constru¢io da
ponte”, disse o superintendente
regional do DNIT no Mato Grosso
do Sul, Thiago Bucker.

A constru¢io da ponte faz
parte do projeto que une Brasil,
Paraguai, Argentina e Chile na im-
plantacio do Corredor Rodoviario

Biocednico Porto Murtinho-Por-

tos do Norte do Chile.

Em 21 de dezembro de 2015,
os presidentes do Brasil, Paraguai,
Argentina e Chile assinaram a Decla-
racio de Assuncio, por meio da qual
foi criado o Grupo de Trabalho para
realizar estudos técnicos e empreen-
der a¢bes que viabilizem o Corredor
Rodoviério Bioceanico Porto Murti-
nho-Portos do Norte do Chile.

A expectativa é que, com o
funcionamento do Cor-
redor Rodovidrio Bioce-
anico, os caminhées le-
vem em média trés dias
para percorrer os 1.800
km que separam Porto
Murtinho dos portos do
Norte do Chile. A esti-
mativa é que, apds im-
plementado - previsdo
inicial de operacdo para

2021 -, o trajeto diminua em até

14 dias o prazo para importacio

e exportacio de produtos para a

Asia e Oceania, que hoje embar-

cam no porto de Santos.

Os ministros das Relagées Exteriores do Pa-
raguai, Eladio Loizaga (E), e do Brasil, José
Serra, durante ceriménia de assinatura de
atos no Paldcio Itamarati em junho deste ano
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Infraestrutura

DNIT lanca edital para
nova ponte Sobre 0 Rio Ibicui
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pds anos de estudos téc-
nicos, econémicos e am-
bientais, foi publicado

no dia 10 de outubro o edital de
licitacdo para a construc¢do da
nova ponte sobre o Rio Ibicui,
na BR 472, entre as cidades de
Itaqui e Uruguaiana. A travessia
atual, que serviu inicialmente
ao transporte ferroviario, foi
construida em 1888, tem ape-
nas uma via, e estd completa-
mente defasada.

A PLANALTO
CONECTA VOCE
AO MELHOR
DO VERAO.
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O projeto prevé a constru-
¢do de uma ponte com vigamento
em aco e laje em concreto armado
com duas vias. O trecho que com-
preende o total do investimento é
de 6,18 quilémetros — 1.628 me-
tros de travessia e outros 4.552
metros de acesso e correcdo de
tracado da pista. O valor estima-
do para a execugdo do servico é de
R$ 146 milhdes. A nova ligacdo
serd construida ao lado da histé-
rica ponte, que serd preservada.
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“Esta é uma luta pela qual
venho me dedicando ha muito
tempo, mobilizando a comuni-
dade e as liderancas politicas
ao longo de varios anos. A nova
ponte representa um caminho de
prosperidade que felizmente co-
meca a se concretizar, para o bem
da nossa regido fronteirica e do
nosso Estado” festejou o deputa-

do estadual Frederico Antunes,
do PP/RS.

“Hoje, mesmo com todas as
dificuldades financeiras pela qual
o pais atravessa, ja podemos come-
morar essa importante conquista,
ndo sé para a Fronteira Oeste, mas
para o estado e também para todo
Brasil, afinal, estamos falando de
uma das principais vias do Merco-
sul”, afirmou o deputado federal
Luis Carlos Heinze, que por meio
de emenda assegurou no Orga-
mento Geral da Unido os recursos
para o inicio das obras.

Planalto




Entrevista

"Nao mediremos esforcos para que possamos
trazer INOVacoes e processos/sistemas que
darao maior celeridade ao fluxo de veiculos'

MULTI

A Multilog é o maior Recinto
Alfandegado da América Latina.
Desde a sua recente expansao,
que se deu através da aquisicao
da Elog Sul - oficialmente comu-
nicada ao mercado em 07 de ou-
tubro de 2016 - a Multilog conta
com uma area alfandegada de
mais de um milhao de m=.

Presente nos trés Estados do
Sul, a Multilog coloca a disposicao
de seus clientes toda infraestrutu-
ra em servicos, que contemplam:
4 CLIA’s - Centros Logisticos e In-

Cenario do Transporte - O que
levou a Multilog a investir nas ope-
racdes de fronteira anteriormente
pertencentes a Elog Sul?

Djalma Vilela - A Multilog elabo-
rou um Planejamento Estratégico
que abrangeu os anos de 2015 a

LOG °

dustriais Aduaneiros, 5 Portos Se-
cos, 5 Centros de Distribui¢go e 1
TECA - Terminal de Carga Aérea.

Os Portos Secos de fronteira
sao também um dos destaques
da empresa. Uruguaiana (RS) €,
atualmente, o maior Porto Seco
do género na América Latina e o
terceiro maior do mundo, em ex-
tensao. No Rio Grande do Sul, a
Multilog também conta com dois
outros Portos Secos, um em San-
tana do Livramento e outro em
Jaguardo. Foz do Iguacu (PR),

2020. Dentro desse Planejamento
Estratégico, elegemos alguns vetores
de crescimento e, quando conhece-
mos os ativos da ELOG, fizeram todo
o sentido para nossa estratégia.

P - Como a empresa encara a respon-
sabilidade de participar da movimen-

Djalma Vilela
CEO da Multilog

também é destaque em Porto
Seco, sendo o maior em movi-
mentacéao de veiculos dia.

A Multilog esta estrategica-
mente localizada proxima dos
principais portos, aeroportos e
corredores logisticos de importa-
¢ao e exportacdo do sul do Brasil,
0 que facilita as operacoes e co-
loca a disposicao dos clientes es-
trutura e equipes dedicadas, com
mais de 850 colaboradores, para
atender operacoes especificas.

A frente de toda essa estru-
tura e servicos esta o CEO, Djal-
ma Vilela, executivo com mais de
20 anos de experiéncia na area
de logistica em empresas multi-
nacionais e nacionais de grande
porte. Vilela é formado em Admi-
nistracdo de Empresas e possui
MBA’s em Gestao Estratégica de
Organizacoes, pela FGV; Progra-
ma de Desenvolvimento de Diri-
gentes, pela FDC; e Planejamento
Logistico, pelo Coppead/UFRJ.

tacdo de 65% das cargas oriundas ou
procedentes do Mercosul e Chile?

R - A Multilog ja se configura
como um ator no Comércio Ex-
terior brasileiro. Estamos nesse
negécio ha 20 anos e acreditamos
que com o know-how que cons-
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truimos ao longo desses anos
nos credenciamos a participar e
fomentar cada vez mais esse im-
portante modal logistico.

P - Que avaliagbes a Multilog esta
fazendo sobre o trabalho que her-
dou de sua antecessora?

R - Assumimos uma equipe preparada
e motivada. Alids, as pessoas que en-
contramos no processo de diligéncia,
foi também um fator preponderante
para seguirmos com a aquisi¢ao.

P - Em que medida os portos secos
de fronteira podem contribuir para a
qualidade e celeridade do transporte
rodovidrio internacional de cargas?

R - Entendemos que nossas uni-
dades de fronteiras operam para
agilizar o escoamento do Comércio
Exterior no Mercosul e Chile. Base-
ado nisto, nio mediremos esforcos
para que, de forma continua, pos-
samos trazer inovagdes e proces-
sos/sistemas que dardo maior cele-
ridade ao fluxo de veiculos.

o w “ '

P - A Multilog projeta realizar in-
vestimentos nas unidades de fron-
teira adquiridas?

R - Sim, o grupo tem capacidade de
investimento e iremos realiz-los
naquelas unidades que demandarem
maior necessidade de atualizacio.

P - Com qual cendrio econémico a
empresa trabalha neste contexto,
no curto e médio prazo?

R - Temos um horizonte de trés a
cinco anos para realizamos esses
investimentos, obviamente vai de-
pender da resposta da economia e
do crescimento do bloco dos paises
inseridos no Mercosul e Chile.

P - O que os usudrios dos portos se-
cos podem esperar do trabalho da
nova operadora?

R - Hoje, a Multilog ja é referéncia
aos clientes nos locais que ja vinha-
mos atuando, assim vamos replicar
essa tecnologia aos ativos adquiri-
dos da Elog.

P - Os transportadores reclama-
vam em todos os Relatérios de
Avaliacio realizados semestral-
mente (RELAC) da atualizacdo
instantdnea no e-tracking para
acompanhar os processos. O que
o transportador pode esperar
neste sentido?

R - Temos uma plataforma ami-
gavel de relacionamento/acompa-
nhamento com nossos clientes (o
BIM - Business Information Mul-
tilog é um bom exemplo disso).
Essa plataforma serd ampliada e
implantada no RS e PR a partir de
janeiro de 2017.

P - Os Relatérios de Avalia¢io tam-
bém vinham apontando a falta de
pessoal nos horario de picos de li-
beracdes. A nova concessionaria
projeta providéncias para solucio-
nar este problema?

R - Estamos avaliando os picos de
liberagbes e escaladas dos princi-
pais setores para redimensionar-
mos nossa estrutura.

A Multilog conquistou o 3° lugar no ranking 2016 das Melhores Empresas para Trabalhar em Santa Catarina- pesquisa realizada pela Revista Amanhd
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P - A Multilog dara continuidade a
projetos como o da OCR (leitura de
placas dos veiculos) no ingresso/
egresso de veiculos integrado ao
sistema de consultas da ANTT?

R - Sim, vamos dar continuidade ao
projeto junto a ANTT e dar todo o
apoio para que isso se concretize.

P - A empresa tem previsdo de in-
vestir no porto de Jaguardo, que
tem problemas estruturais no pa-
tio de estacionamento?

R - Como falado anteriormente,
a Multilog estd atenta a todas as

estruturas que necessitarem de
atualizacoes.

P - Qual o foco que sera aplicado
quando a exportagdo brasileira for
totalmente integrada em Paso de
los Libres?

“Estamos trabalhando para
garantirmos a certificagao
OEA ainda no primeiro
semestre de 2017”

R - A Multilog sempre estara dis-
ponivel em discutir temas que
possam influenciar/melhorar o Co-
mércio Exterior na regido.

P - A Multilog projeta se credenciar
através do Programa OEA?

R - Sim, j4 estamos trabalhando para
garantirmos esta certificagdo ainda
no primeiro semestre de 2017.

P - Que canais de didlogo com as
entidades representativas dos ope-
radores a Multilog vai estabelecer?

R - A Multilog é associativista, par-
ticipa ativamente de entidades que
promovem setores da sociedade
econémica que busca melhorias
para a Logistica no Brasil e con-
tribui para a desburocratizagdo no
Comércio Exterior.

Multilog compra operacoes da Elog

Porto Seco de Uruguaiana/RS

Multilog, empresa catari-
nense de logistica perten-
ente ao grupo Portobello,
adquiriu por R$ 115 milhdes a Elog
Logistica Sul, uma subsididria da
EcoRodovias, com atua¢io no Rio
Grande do Sul e Parana. A Multilog
cuja matriz estd localizada em Ita-
jai-SC, amplia de cinco para 15 si-

tes de servicos, o que somara mais
de um milhio de metros quadrados
de 4rea alfandegada. O faturamen-
to crescerd 50%, com projecio de
R$ 370 milhdes para o ano que
vem e R$ 500 milhdes em 2020. O
numero de empregos diretos passa
de 400 para 850.

Djalma Vilela, CEO da em-

presa, assinala que a Multilog nio
tinha portos secos de fronteira.
"Agora, de todas as cargas rodovid-
rias que entram no Brasil vindas da
América do Sul, vamos movimen-
tar 65%. Vao passar pelos nossos
terminais principalmente produ-
tos da Argentina, Uruguai e Para-
guai -” acrescenta ele.
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Greve dos auditores fiscals
CaUsa prejuizos a economia Nacional

inconformidade com o
Projeto de Lei 5864/16
levou o Sindicato Nacio-

nal dos Auditores Fiscais da Re-
ceita Federal do Brasil a decretar
greve desde o dia 18 de outu-
bro. A paralisa¢io agravou os
problemas dos transportadores
internacionais que ji enfrenta-
vam dificuldades com o “dia sem
computador”, que vige desde o
ano passado.

Imediatamente apds o inicio
da greve a ABTI encaminhou oficio
ao ministro da Fazenda, Henrique
de Campos Meirelles alertando so-
bre os prejuizos irrecuperaveis em

milhées de ddlares que transpor-
tadores e despachantes aduaneiros
estio tendo diante dos protestos
dos auditores fiscais.

Na carta a Associacdo exorta
Meirelles a aplicar o Decreto 7777
de 24 de julho de 2012 que dispde
sobre as medidas para a continui-
dade de atividades e servigos publi-
cos dos 6rgios e entidades da admi-
nistragdo publica federal durante
greves, paralisa¢cdes ou operagbes
de retardamento de procedimen-
tos administrativos promovidas
pelos servidores publicos federais.
Segundo o Decreto, neste caso é de
competéncia do ministro da Fazen-
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da, segundo o Art.1° (pardgrafos 1°
e 2°) definir prazos méaximos para
a libera¢do de veiculos e cargas no
comércio exterior, devendo a che-
fia de cada unidade a observancia
destes prazos.

A ABTI sugeriu quatro proce-
dimentos de liberag¢ées, a titulo de
contingéncia (veja quadro). A carta
alerta ao ministro que o pais ndo
pode continuar a mercé de catego-
rias que, neste momento de grave
crise, paralisem atividades que sdo
fundamentais e essenciais a econo-
mia nacional.

A Entidade, em manifestacdo
a opinido publica, destacou que




ndo faz nenhum sentido reter ve-
iculos, cuja principal atividade é a
de transportar, e ndo a de trans-
formar-se em depdsito ambulante
de mercadorias e ficar por dias ou
semanas parados aguardando em
recintos alfandegarios.

Dias apés, a ABTI voltou ao
tema, detalhando as dificuldades
enfrentadas pelos transportado-
res internacionais. A Associacio
enfatizou que os prejuizos econo-
micos sdo irrecuperaveis: veiculos
ficam parados por vérios dias, ou
até mesmo semanas, pois sdo mais
de mil senhas por dia nas frontei-
ras para ingressar nos diferentes
recintos alfandegados com destino
ao Mercosul. As exportagdes estio
ficando paradas, sem poder sair do
Brasil. Sdo divisas que poderiam
alavancar a economia.

No acompanhamento da si-
tuacdo em cada uma das principais
fronteiras, a ABTI verificou conse-
quéncias diferentes em cada locali-
dade. Em Foz do Iguagu-PR, maior
porto em quantidade de cruzes di-
drios, as senhas para autorizagio
de ingresso acumulam-se, levando
veiculos a aguardar a sua ordem de
ingresso por até uma semana, quan-
do a sua anuéncia anteriormente era
imediata. Em outros pontos, como
Uruguaiana e Sdo Borja no RS, a de-
mora na liberagio em canais de pa-
rametrizacio vermelho, de dois dias,
passaram a ser de até 25 dias.

Em 29 de outubro, onze dias
apds o inicio da greve, a Associa¢ido
promoveu uma reuniio com seus
associados em Uruguaiana, na qual
o pano de fundo foi a operag¢io pa-
drio dos auditores fiscais e as mo-
biliza¢ées dos analistas tributédrios
da Receita Federal do Brasil.

Segundo Gladys Vinci, gerente
executiva da Entidade, o acompa-
nhamento dos tempos para confe-
réncias fisicas nos canais vermelhos

imensuraveis”, constatou a ge-
rente executiva.

Na continuacdo de seus es-
forcos para mitigar os efeitos des-
tas greves, a ABTI informa que o

de parametrizagio, assim como as
fiscalizacbes invasivas por diver-
géncia de peso, aumentaram consi-
deravelmente a permanéncia destes
veiculos no recinto alfandegado.
Novamente a Associa¢do solicitou
maior agilidade no processo junto a
Delegacia da Receita Federal.
“Veiculos chegaram a espe-
rar 15 dias para realizar a verifi-
cacdo da carga, os prejuizos sdo

Sugestdes feitas ao ministro da Economia

1. Que a mercadoria, processo aduaneiro, ao receber a presenca de car-
ga, seja liberada pelo depositério, permissionario e/ou concessionério,
administrador do recinto devidamente homologados pela REB, em vista
de que os dados da operacido ji se encontram registrados no sistema
(Siscomex);

ministro da Economia, Henri-
que Meirelles, nio respondeu ao
oficio e tampouco serviu-se das
prerrogativas do Decreto 7777
para estancar este grave proble-
ma nacional.

2. Redugio a zero dos canais de parametrizacdo em vermelho, laranja/
amarelo, neste periodo em que ocorre a greve, paralizacio, mobilizacio,
“dia nacional sem computador”, opera¢io padrio ou qualquer outra me-
dida que impeca a agilizagdo da exportacio brasileira;

3. Seja autorizada imediatamente, através de mera solicitacdo do
transportador ao administrador do recinto, a liberagdo do veiculo,
caminhio-trator que esteja atrelado a um semirreboque que possua
mercadoria sobre analise e/ou conferéncia da RFB por mais de 12
(doze) horas apds presenca de cargas, ou seja autorizada a baixa arma-
zenagem quando exigido a permanéncia da carga por periodo superior
ao acima definido;

4. Seja editada norma institucional criando procedimentos de res-
tricdo, exceto em casos exclusivamente justificados, para que os des-
pachos aduaneiros parametrizados no canal verde nio possam ser
redistribuidos pelos Auditores Fiscais da RFB para outro canal de pa-
rametrizacao.
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Transportadores relatam

Drob

ABTI sediou no dia 24 de
novembro uma reuniio
e seus s6cios com o novo

superintendente da SUROC- Su-
perintendéncia de Servicos de
Transporte Rodovidrio e Multi-
modal de Cargas da ANTT, Thiago
Marterelly Quirino de Aragdo. O
encontro, que também contou com
a presenca de Marcos Anténio das
Neves, coordenador de Transporte
Rodoviario Internacional da Agén-
cia, teve como propdsito encami-
nhar demandas e buscar solug¢ées
em conjunto para o Transporte Ro-
dovidrio Internacional de Cargas
Além do grupo executivo da
Associagio, a reunido contou com a
presenca dos diretores Luiz Alberto
Garcia, José Paulo Silveira, Jorge
Lanzanova e Lenoir Gral. Os trans-

portadores relataram as dificuldades
enfrentadas em outros paises, como
no Uruguai, que tem descumprido a

Resolu¢io GMC N° 65/08 (versa so- E

bre Pesos e Dimensées de Veiculos
de Transporte Rodovidrio de Passa-

geiros e Cargas), exemplificando o |

caso do corredor Jaguardo — Monte-
vidéu, que sem qualquer notificagio
prévia, deixou de ser para 25 tonela-
das. Também foi reiterado o proble-
ma na Argentina, que tem primado
pela falta de tratamento igualitario
nos processos administrativos blo-
queados por multas impeditivas.

Aragio afirmou que a ANTT
estd trabalhando para que todas
as decisées tomadas em reunides
bilaterais se tornem “Norma Espe-
cifica”, assim facilitando a sua efe-
tiva aplica¢io.

emas em reuniao coma ANT T

—————

L
L

Os transportadores expuse-
ram suas principais duvidas, as-
sim como tiveram a oportunida-
de de obter maior conhecimento
sobre o contexto atual vivenciado
no Transporte Rodovidrio Inter-
nacional. Ao final do encontro os
empresarios frisaram a conveni-
éncia de que ainda em 2016 haja
uma reunido conjunta com as Ge-
réncias de Fiscalizac3o.

Entidades pedem mals seguranca
junto ao porto seco de Uruguaiana

ABTI, em conjunto com
representantes da conces-
sionaria Multilog, do Sda-

ergs e da Associagdo
gaicha de Caminho-
neiros mantiveram en-
contro no dia 31 de ou-
tubro com o secretario
municipal de Seguran-
ca e Transito de Uru-
guaiana, José Clemen-
te, com o propdsito de
reiterar a necessidade
de se intensificar a se-
guranca no entorno do porto seco
da cidade, sobretudo nas filas de
acesso a Multilog.
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Com o apoio das representa-
¢bes do transporte, a Prefeitura
pratica a Ronda Ostensiva Mu-
nicipal Urbana - ROMU com a fi-
nalidade de coibir furtos aos mo-
toristas e veiculos que trafegam
pelo local. O secretério reafirmou
a determinacdo do municipio de
atender a demanda. Clemente
também se comprometeu a bus-
car solucdes junto a Policia Rodo-
vidria Federal para proporcionar
maior seguran¢a aos motoristas,
veiculos e cargas.




Matéria de Capa

-0z do lquacd

O maior porto seco da Ameérica Latina

esde 2014 as estatisticas

apontam que a cidade de

Foz do Iguacgu tornou-se o
maior porto seco (rodovidrio) do
Brasil, suplantando Uruguaiana,
tradicional cidade de fronteira do
RS pelo qual transita o transporte
rodovidrio internacional de cargas
para a Argentina e para o Chile. A
cidade paranaense de 256 mil ha-
bitantes também é conhecida por
sua condi¢io de triplice fronteira
(Brasil-Argentina-Paraguai).

As razdes para que Foz do
Iguagu tenha se tornado a cidade
de maior fluxo de transporte in-
ternacional sdo variadas, algumas
sazonais, outras nem tanto. E a
explicacdo para tal fato estd rela-
cionada ao incremento da impor-

J R —-

tacdo e exportagdo com o Paraguai.
Segundo informagdes da Multilog,
concessiondria que opera o por-
to seco da cidade, com capacidade
para 850 caminhées estacionados,
mas que chega a receber 900 veicu-
los, num esfor¢o extra para suprir
a demanda, a importa¢io de graos

T—

do Paraguai alcan¢a uma média di-
aria de 100 caminhdes entrando
no Brasil. Por outro lado, o pais vi-
zinho, neste momento, esta impor-
tando grande quantidade de fertili-
zantes, fazendo com que o fluxo de
transporte tenha muita atividade
nos dois sentidos.
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Espago de ampliagdo do Porto Seco estd totalmente ocupado

Até setembro deste ano a
Multilog operava o terminal de
Foz de Iguagu com uma capacidade
para 700 caminhdes. A area de es-
tacionamento foi ampliada em 150
vagas, para fazer frente ao aumen-
to da demanda. S0 162 mil m* de
rea total. Existe a possibilidade de
que outros 27 a 30 mil m? de 4rea
sejam incorporados, o que ainda
depende de formalidades entre a
Uniio e a Receita Federal.

Os motivos relacionados a
agricultura atualmente se consti-
tuem na principal razio deste cres-
cimento da atividade de transporte
na cidade, sobretudo em combina-
¢do com a vizinha Ciudad del Este,
no Paraguai. Observac¢ées da Re-
ceita Federal e do concessionario
Multilog sdo de que em 2016 o Pa-
raguai estd exportando mais soja
para o Brasil, resultado de safra do
ano passado que estava represa-
da por motivos de preco. O Brasil
também estd comprando parte da
produgio de milho do pais vizinho
para suprir a produgdo de suinos e
avicultura do Brasil.

Porém os motivos para que o
Paraguai venha se destacando nas
relagdes comerciais com o Brasil vdo
além da circunstancial safra de graos
e o transporte de fertilizantes. Em
2000, inspirado em lei idéntica exis-
tente no México, o Paraguai promul-
gou a Lei de Magquila, cujo objetivo
principal é o de atrair investidores,
principalmente regionais, para ma-

nufaturar seus produtos no Para-
guai. (veja box na pagina 22)

O transporte de
cargas mantera tendéncia
de crescimento na cidade

Segundo o empresario Carlos
Alberto Benitez, diretor da BTR -
Bartholo Transportes Rodoviarios,
com sede em Foz do Iguagu e espe-
cializada em carga industrial para
o Paraguai, ja se pode sentir a in-
fluéncia da Lei de Maquila no mo-
vimento do transporte com o pais
vizinho. “O comeco foi timido, pois
os investidores nido acreditavam
na proposta, mas nos ultimos trés
governos — cerca de 10 anos — um
sentimento de seguranca juridica
encorajou os investimentos no Pa-

raguai”, analisa o transportador,
que também é diretor da ABTIL
Benitez constata esta mudanca na
movimenta¢ido de cargas a partir
de sua empresa: “até poucos anos
atrds 80% de nossos caminhdes
retornavam vazios, e agora vol-
tam cheios — o Paraguai deixou de
ser exclusivamente um exporta-
dor agricola”. Ele acrescenta que
aspectos de infraestrutura tam-
bém estdo desenhando o vizinho
do Mercosul com mais pujanca. A
rodovia que liga Ciudad del Este
a Assuncio (Rutas 2 e 7) estd em
processo de concessio pelo modelo
de PPP - Parceria Publico-Privada,
com previsio de duplica¢io. Ainda
segundo o empresario, a constru-
¢do civil também esté tendo forte
impulso no pais.

O cenario favoravel ao cres-
cimento dos negécios ganhou im-
pulso a partir da elei¢do de Horacio
Cartes para presidente. Além de
ser empresario, ele é um dos ho-
mens mais ricos do pais. Ele pla-
neja transformar o Paraguai num
“pais-empresa”, com uma gestdo
centrada em menos burocracia
e mais eficiéncia. Sua visdo é de
atrair investimentos estrangeiros.

Carlos Alberto Benitez, diretor da BTR - Bartholo Transportes Rodovidrios
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Crescimento do PIB do Paraguai

2013 -14,30%

2014 - 4,38%
2015 - 3,00%
2016 - 2,90%

2017 - 3,20% (previsio)

Receita Federal aposta
na cooperacdo do setor privado

O delegado da Receita Fede-
ral em Foz Iguacu, Rafael Dolzan,
todavia enfatiza que o crescimento
do transporte com o Paraguai estad
intrinsecamente relacionado ao se-
tor primario. Ele acrescenta que o
modal rodovidrio voltou a ser utili-
zado pelo pais vizinho para escoar
sua safra de exportacdo aos portos
brasileiros, em parcial detrimento

Rafael Dolzan, delegado da RFB em Foz
do Iguagu

da hidrovia. “A Lei de Maquila por
enquanto nio tem influéncia pre-
ponderante neste incremento da
atividade” sustenta Dolzan. O de-
legado chama a aten¢éo para o fato
de que todo este crescimento se da
em meio a um momento de econo-
mia retraida no Brasil. Ele afirma

que a Receita conta com estrutura
funcional adequada a atual deman-
da, e que o 6rgio demandard maior
efetivo se for necessario.

Na opinido de delegado a flui-
dez das atividades aduaneiras tem
passado por uma grande coopera-
¢do entre o setor publico e o priva-
do - “os transportadores cumprem
a legislacdo e isso traz mais segu-
ran¢a aos operadores do comércio
exterior e ao interesse nacional” diz
ele. Dolzan sustenta que o tributo
é 0 que menos importa no trabalho

da Receita Federal, na atuacio nes-
ta fronteira — “o tributo protege a
induastria nacional” explica.

Ainda segundo ele, a Receita
estd sempre aberta ao didlogo, e
os transportadores sdo ouvidos na
busca de melhorias do trabalho do
6rgio fiscalizador. “Fazemos um
trabalho conjunto para alcancar
uma boa atua¢io — cada um é um
elo do sistema de comércio exte-
rior” ressalta Dolzan, que acrescen-
ta a relevincia do papel do trans-
portador para o comércio exterior.

Operacdes quase no limite

O diretor de Industria, In-
fraestrutura e Logistica da Asso-
ciacdo Comercial e Empresarial de
Foz do Iguagu - ACIFI, Edmilson
Souza dos Santos, entende que a
cidade sabe o que precisa ser feito
em termos de infraestrutura, mas
nio tem atuado para viabilizar
seus projetos. Um anel vidrio vem
sendo cogitado ha tempo, com o
propdsito de estabelecer um desvio
logistico que evitaria o turismo,
mas ele constata que no Brasil os

projetos custam a sair do papel.
“Carga e turismo precisam ser se-
parados” sustenta o empresério,
que também é diretor da Transli
- Transportadora Liberdade, que
atua no transporte internacional.
Souza observa que em Foz do Igua-
¢u o Brasil ndo estd acompanhan-
do o crescimento do Paraguai (veja
tabela). Ele defende que medidas
menores ainda podem melhorar a
atividade de transporte, enquanto
as providéncias maiores nio saem

Planejamento urbano de Foz do Iguagu carece de anel vidrio
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Enormes filas de caminhées se formam diariamente em Ciudad del Este

do papel. Entre elas ele sugere
que a concessiondria Multilog, em
conjunto com a Receita Federal,
viabilize o acesso simultaneo de
dois caminhées ao porto seco. Na
sua avalia¢io também falta pesso-
al para atender o Transporte In-
ternacional, além de uma anélise
mais apurada do comportamento
dos negdcios com a vinha Ciudad
del Este. “O movimento do turis-

Acesso ao Porto Seco

Souza reconhece que existe um
grande esforco e comprometimento
por parte da Receita Federal para
otimizar os processos — “precisamos
aproveitar este espirito de coopera-
¢do para conseguir as melhorias e
racionalizacbes possiveis, diante das
atuais circunstancias”, acrescenta
ele. Por outro lado, o transportador,
em face as dificuldades existentes na
cidade, estd evitando este estrangu-
lamento. Ele tem investido em cida-
des alternativas como Cascavel/PR e
Sio Borja/RS, onde mantém unida-

mo de compras s6 é grande nas
quartas e sibados. Nos demais
dias da semana nao ha necessida-
de de represamento do transporte
em favor desta atividade”, exem-
plifica ele. O transportador estima
que o limite de movimentacio de
caminhées em Foz do Iguacu, nas
atuais condi¢des, sejam em torno
de 200 mil/ano (previsao de 2016
é de 180 mil).

des, como forma de evitar os proble-
mas de Foz do Iguagu.

Carlos Alberto Benitez, dire-
tor da ABTI, também detecta este
esgotamento da capacidade de Foz
do Iguagu atender ao transporte
rodovidrio internacional de cargas.
“Estamos sempre operando no limi-
te: qualquer feriado ou greve coloca
nossos caminhdes em regime de
espera, e muitas vezes em filas ao
longo de rodovias. Nestas situa¢es
a normalizacio do atendimento
s6 acontece muitos dias depois do
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A Lei de Maquila no Paraguai

A lei determina que toda
matéria-prima, bens de ca-
pitais e insumos importados
para a “inddstria maquiladora
paraguaia” estejam suspensos
de quaisquer impostos, desde
que 0S mesmos, ao gerar o pro-
duto acabado ou semi-acabado
sejam reexportados no prazo
de até dois anos, pagando um
imposto dnico de 1% sobre o
faturamento.

Além dos incentivos fis-
cais, o Paraguai, por conta de
seu superavit energético, tem o
custo da energia em média 70%
mais baixo que o Brasil.

Os gastos tributarios com
funciondrios da empresa tam-
bém sido reduzidos. No Paraguai
0 Unico imposto que incide so-
bre a folha de pagamento é o ISS
de 16,6%.

Até agosto de 2016, 115
industrias maquiladoras foram
instaladas no Paraguai, geran-
do cerca de 10.700 empregos
diretos - mais de 70% delas sao
oriundas do Brasil.

Os segmentos de industria
téxtil, autopartes e plastico es-
tdo se destacando. H4 previsdo
de ampliacio para o setor de
couro, produtos alimenticios,
farmacéuticos e de servicos.

A maior unidade de plastico
da América do Sul estd instalada
em Ciudad del Este. Pertence a
um brasileiro, e foi inaugurada
em maio de 2014. A unidade fa-
bril estd instalada em um terre-
no de 80 mil m” e tem 30 mil m?
de drea construida. A industria
fabrica brinquedos, utilidades
domeésticas, mesas e cadeiras.
Pouco mais de 70% da produgio
é exportada para o Brasil.
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Ponte da Amizade tem limitagéo de espago

feriado”, atesta o diretor da BTR -
Bartholo Transportes Rodoviarios,
que atua no ramo desde 1989, com
unidades em Sio Paulo, Parani,
Santa Catarina, Rio Grande do Sul e
Assuncéo, no Paraguai.

Movimento de caminhoes
na fronteira triplice
2014 — 159.500 unidades

2015 - 149.000 unidades

2016 — 180.000 unidades
(em projecio)

ransporte internacional

Dromove reuniao em Foz do Iguacu

o dia 03 de outubro Carlos
Alberto Benitez, diretor
da ABTI e a gerente exe-
cutiva da Associag¢do, Gladys Vin-
ci participaram de uma reunido
do transporte internacional que
ocorreu no Sindifoz- Sindicato das
Empresas de Transporte Rodo-
vidrio de Cargas de Foz do Igua-
cu. O encontro teve por objetivo
discutir os problemas do setor. A
apresentacio da proposta de uma
etapa preparatéria e alternativa,
com foco na automatizagio, ao ja
existente processo operacional de
habilitacio de empresas e coope-
rativas ao Transporte Rodoviirio
Internacional de Cargas, assim
como a manuten¢do de suas fro-
tas, foi um dos temas tratados.
Também foram debatidas al-
ternativas para reduzir os custos
em despesas cartoriais e na forma-
lizacdo de registro de contratos, as-
sim como os prazos e o risco de ex-
travios de documentos por for¢a da
necessidade de apresentacio fisica

da documentacio. Os transporta-
dores tentam evitar o impacto ge-
rado pela falta de padronizac¢io nos
procedimentos e exigéncias entre
os diferentes 6rgios de transito,
trazendo tratamento desigual nos
procedimentos para os transporta-
dores dos distintos estados.
Participaram da reuniio em-
presarios e liderancas do setor,

bem como representantes dos 6r-
gdos fiscalizadores. Pela Agéncia
Nacional de Transportes Terres-
tres, Thiago Marterelly Quirino
de Aragio, superintendente da
SUROC, Marcos Antbénio das Ne-
ves, coordenador de Transporte
Rodoviario Internacional de Car-
gas e Gizelle Coelho Netto, asses-
sora da Suroc.
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Recursos Humanos

O mundo empresarial
e as testagens psico

participa¢io da Psicologia

na area dos Recursos Huma-

os configura anos de parce-

ria. Algumas empresas perceberam
a importancia de ter a presenca de
um psicélogo no processo seletivo
para aproximar-se do maior name-
ro possivel de caracteristicas daque-
le candidato. Os processos tém o
desafio de, em poucas intervencdes,
mapear tracos da personalidade
que podem ser importantes para
o cargo disputado. A partir desta
necessidade, atribuir a tarefa a um
profissional que tem qualifica¢io
tedrica e préatica para observar e
avaliar o comportamento humano,
obtém-se um resultado mais crite-
rioso e consistente. As empresas,
na sua grande maioria, realizam um
numero maior de demissées devido
a falta de perfil comportamental do
que pela falta de perfil técnico. O
fato é que o trabalhador apropria-se
das atividades profissionais a par-
tir de treinamentos na empresa e
qualificagdo permanente, no entan-
to, habilidades comportamentais
precisam estar presentes na cons-
tituicio do sujeito ja no inicio do
trabalho. A testagem psicolégica é
uma ferramenta utilizada pelo psi-
c6logo neste mapeamento de tragos
da personalidade, juntamente com
a entrevista psicoldgica. Estas ava-
liacbes se completam na constru¢io
de um perfil fidedigno do candidato.
No processo de testagem sido
selecionados mais de um instru-
mento psicolégico para a avaliacio,
os quais medem ambitos diferen-

tes da personalidade e sdo escolhi-
dos de acordo com as necessidades
que o cargo exige. O profissional de
psicologia estd autorizado a utili-
zar uma relacio de testes validados
pelo Conselho Federal de Psicolo-
gia (CFP), os quais possuem nivel
de confiabilidade adequado e larga
pesquisa efetuada, condi¢des que
sustentam e embasam os resul-
tados e tendéncias encontradas a
partir de cada testagem.

“As empresas realizam um
numero maior de demissoes
devido a falta de perfil
comportamental do que pela
falta de perfil técnico”

As transportadoras, frequen-
temente, solicitam avaliacbes ad-
missionais e periddicas de seus
motoristas, neste caso, algumas
investigac6es sdo priorizadas, como
o uso de testes que investiguem a
capacidade de atencio em diver-
sos Ambitos (aten¢do concentrada,
aten¢io difusa e atencdo discrimi-
nativa), teste de memdria e teste de
personalidade. Entende-se que para
desempenhar a fun¢io de motorista
é necessario que o candidato iden-
tifique e reaja, imediatamente, aos
estimulos encontrados na estrada.
Deve também conhecer e memori-
zar as diversas placas do percurso e
ainda apresentar tragos de persona-
lidade como tolerancia e capacidade
de seguir as regras de cuidado com
a carga que transporta e com seus
colegas. O psicélogo, conhecendo
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as atribui¢ées desempenhadas pelo
cargo, pode fazer a escolha dos ins-
trumentos mais indicados.

Alguns trabalhadores, ao
longo de sua vida profissional, re-
alizam diversas vezes testes desta
natureza sem que este instrumen-
to se torne obsoleto, pois nio sdo
repassados para o candidato deta-
lhes da correcdo e nem seu gaba-
rito, nos casos em que o avaliado
solicita a devolucio do resultado
dos testes, apenas sdo apresenta-
das considerag¢des sobre os dados
finais que desencadearam a acei-
tacdo ou nao para a vaga concor-
rida. Nos primeiros momentos da
avaliacdo é comum o candidato
ficar nervoso ou tentar contro-
lar atitudes diante do avaliador,
mas no decorrer da testagem e
da entrevista nota-se que espon-
taneamente vai conduzindo suas
atitudes e falas como no cotidia-
no. A avaliacdo psicolégica perio-
dica nas empresas possibilita que
o funcionario seja acompanhado
e avaliado anual ou bienalmente,
dependendo do cargo. Este pla-
nejamento auxilia os gestores a
tomarem conhecimento de possi-
veis mudancas da aptidio do seu
colaborador, pois fatos do cotidia-
no, ao longo do tempo, podem al-
terar as condi¢bes psiquicas. Des-
ta forma, predizer competéncias
e acompanhar as habilidades dos
funciondrios previne situagdes de
crise na execuc¢do das atividades
nas empresas e reduz os conflitos
nas relacées interpessoais.

Moénica Garrafiel de Carvalho
Psicéloga



Transporte

Mals da metade das
rodovias brasileiras tém problemas

202 Pesquisa CNT de Ro-
dovias, realizada entre 04
e julho e 02 de agosto, in-

cluindo toda a malha pavimentada
federal e as principais rodovias es-
taduais do pais, revelou que 58,2%
de um total de 103.259 quiléme-
tros apresentam algum tipo de pro-
blema, o que engloba pavimento,
sinalizacio e geometria da via.

65 anos atras. Muitos anos a frente.

Somos feitos de experiéncias e qualidade. Se estamos aqui hoje, € porque ha 65 anos,
profissionais realmente comprometidos, vem oferecendo aos nossos clientes o melhor em
impressdo. Olhamos para tras e para frente ao mesmo tempo. Pois desde o primeiro dia
fomos vanguardistas. E continuamos assim, crescendo para anunciar um futuro de mais

Em comparacio a pesquisa do
ano passado houve um aumento
de 26% na quantidade de pontos
criticos. O levantamento também

apurou que 414 trechos apresen-
tavam buracos grandes, queda de
barreiras, pontes caidas e erosdes.
O presidente da Confedera-
¢do Nacional do Transporte — CNT,
Clésio Andrade, observa que a baixa

valorereconhecimento. Primando sempre pela satisfacdo de nossos clientes.,

.I®Kunde

Industrias Graficas Ltda.

www.kunde.com.br

Av. Rio Branco 645 - Centro - Santa Rosa RS
Fone: 55 3512.5550 - vendas@kunde.com.br

qualidade das estradas reflete um
histérico de baixos investimentos
no setor. Segundo ele, em 2015 a
Unido investiu 0,19% do PIB em to-
dos os modais de transporte, sendo
que em rodovias o valor aplicado foi
de R$ 5,95 bilh&es. A Entidade ava-
lia que a malha rodoviéria nacional
precisaria de investimentos na or-
dem de R$ 292 bilhdes em obras de
duplica¢io, construcio, restauracio
e solugio de pontos criticos.

CNT estima que Brasil
precisa investir R$ 292
bilhbes em rodovias

A pesquisa da CNT também
destaca que no ano passado foram
registrados 121 mil acidentes nas
estradas federais, ocasionando um
custo de R$ 11,15 bilhées, valor este
que considera danos materiais, sinis-
tros de cargas e perdas de vidas.
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Transporte

Governo deve langar programa
de renovacdo de frota em 2017

urante a realizacio do Sa-

lao Nacional do Automével,

ocorrido em Sio Paulo en-
tre 10 e 20 de novembro, o minis-
tro do Desenvolvimento, Industria
e Comércio, Marcos Pereira revelou
que o governo federal estd discu-
tindo com o setor automotivo um
programa de renovagido de frota. A
intencio é coloci-lo em prética no
primeiro semestre do ano que vem.
Segundo o ministro, a renova¢io
inicialmente atingiria veiculos
(carros, caminhées e motos) com
mais de 30 anos de uso. Na sequén-
cia seriam os com mais de 25 anos,
e assim sucessivamente.

A meta do governo é renovar
de 880 mil a um milhio de veiculos
por ano. Pereira informou ainda
que o governo federal discute com

o Paraguai a proibi¢io de impor-
tar veiculos usados, que é feita por
este pais. As autoridades locais ma-
nifestaram que se trata de uma de-
cisdo complicada, que caso ocorra,
serd adotada de maneira gradativa.

Outro aspecto em questido
sio as fontes de financiamen-
to para aquisicio de veiculos. O
presidente da Anfavea — Associa-
¢do Nacional dos Fabricantes de
Veiculos Automotores, Antdnio
Megale, queixou-se da falta de
uma politica industrial de longo
prazo, de mais de dez anos. “Nio
podemos viver ano apds ano sem
recursos para financiar maquinas
agricolas ou linhas de financia-
mento para caminhdes, ou ainda,
contando com regras que mudam
a toda hora”, declarou o dirigente.
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Pesquisa da Agéncia Nacional
de Transportes Terrestres - ANTT
divulgada no final do ano passado
revelou que, dos 2,32 milhées de
caminhdes que circulam no Brasil,
1,07 milhio pertencem a motoris-
tas auténomos, cuja idade média
é de 18 anos. As transportadoras
somam uma frota de 1,25 milhio
cuja média de uso é de 10,2 anos.

O ambiente de recessio da eco-
nomia reduziu o faturamento das
empresas e o frete do auténomo.
Consequentemente, a idade da frota
circulante tende a aumentar. Como
comparacio, em 2013, caminh&es
pertencentes a profissionais auto-
nomos tinham média de 17,2 anos,
enquanto a frota das transportado-
ras registrava 8,3 anos. Na época, a
média geral era de 12,1 anos.




Espaco CNT

O futuro do transporte internacional
de cargas com a Internet das Coisas

Thiago Ramos dos Santos / Diretor - CNT Alemanha
Harley Andrade / Diretor - CNT Relagées Internacionais

passo da inova¢ido nos

setores de transporte e

logistica vem aceleran-
do rapidamente, principalmente
por conta daquilo que hoje cha-
mamos de Internet das Coisas,
ou, da abreviagdo em inglés, IoT
(Internet of Things). A IoT se re-
fere & capacidade de objetos co-
muns se conectarem a internet
e trocarem informacdes entre si,
ajustando seus funcionamentos
para melhor se adequar as si-
tuacdes. Por exemplo, veiculos
podem coletar e transmitir in-
formacdes sobre o transito, pos-
sibilitando que sejam tomadas
decisées sobre rotas e velocida-
de, ou fibricas podem monitorar
o estado das suas entregas, in-

cluindo temperatura, umidade,
vibracio e a rota que foi tomada,
além de poder analisar a variagdo
destas propriedades no tempo.
Estima-se que, hoje em dia, haja
15 bilhées de dispositivos conec-
tados e que esse nimero atingird
50 bilhées em 2020.

Essa visibilidade que a IoT
propicia ird mudar a forma como
operadores de logistica e trans-
porte tomam decisdes, consi-
derando a forma que cargas sdo
monitoradas, armazenadas, rote-
adas e entregues aos clientes. Os
beneficios que a IoT pode prover
se estendem por toda a cadeia de
valor da logistica, desde os arma-
zéns até a ultima milha, ou seja,
a entrega ao consumidor final.

Além disso, a disponibilidade
das informacées e o potencial de
comunica¢io entre os dispositi-
vos permite que se automatizem
processos de negdcio, eliminando
intervencées humanas e reduzin-
do, desta forma, falhas e custos,
aumentando ao mesmo tempo a
qualidade e a previsibilidade dos
servicos. Em outras palavras, o
IoT na logistica gira em torno do
monitoramento e da utilizacdo
das informac¢ées geradas para a
melhoria dos servicos de armaze-
namento e transporte.

Hoje em dia ja é possivel
rastrear e monitorar contéineres
em um cargueiro no meio do oce-
ano, ou até mesmo cargas em um
avido em pleno voo. Para o trans-
porte de carga internacional, os
desenvolvimentos relacionados
a IoT visam aumentar a velocida-
de do rastreamento, bem como a
precisdo, a previsibilidade e um
outro aspecto muito importan-
te, a seguranca. Estima-se que,
no mundo todo, roubos e furtos
de carga custam milhées de dé-
lares por ano aos remetentes,
operadores logisticos e de trans-
porte e aos destinatérios. Estes
custos consideram tanto o custo
da carga em si, como os poten-
ciais custos de perda de producdo
pela ndo chegada dos insumos,
ou seja, os custos de ndo se ter
o estoque necessdrio disponivel.
Através de IoT, operadores logis-
ticos vdo ganhar visibilidade da
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sua carga com precisio de metros
e em tempo-real, instantanea-
mente na tela dos computadores.
Além disso, estardo disponiveis
também todas as informacdes
relacionadas as condi¢bes da car-
ga, para garantir que ela chegue a
tempo no local certo e completa-
mente intacta.

Quando este nivel de infor-
macgdo estiver disponivel, indivi-
dualmente para cada produto, os
operadores logisticos podem co-
mecar a entender, por exemplo, se
um determinado item requer aten-
cdo especial a temperatura ou se

Inovacdo

ele é particularmente fragil. Estas
questdes aumentam, obviamente,
a complexidade do transporte. Por
outro lado, geram oportunidades
para os operadores melhorarem a

“A Internet das Coisas
ira mudar a forma como
operadores de logistica

e transporte tomam
decisoes”

qualidade dos servicos oferecidos
e se adequarem cada vez mais as

necessidades especificas de cada
cliente, customizando seus servi-
cos e aumentando a satisfacio e a
fidelizacio.

Atenta a este cendrio, que é
uma tendéncia mundial, a CNT
implantou seu segundo escri-
tério de representacdo interna-
cional em Berlim, na Alemanha,
estando presente também na
China. A Alemanha é o pais no
mundo com maior Indice de De-
sempenho em Logistica. Através
de parcerias e treinamentos, a
CNT visa apoiar este desenvolvi-
mento no pais.

Tratamento térmico
em embalagens de madeira
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Cristina Funghetto Hasse
Engenheira Agrénoma - CREA/RS 101194-D

s embalagens e suportes

de madeira sdo materiais

utilizados para abrigar,
levar e/ou acomodar mercadorias
durante o transporte, nio pos-
suindo valor comercial, conforme
estabelecido pela legislacio.

Segundo as diretrizes da
Norma Internacional de Medida
Fitossanitaria - NIMF n° 15 da
FAO, é exigida a Certificacdo Fi-
tossanitdria destas embalagens
de madeira e afins (embalagens,
suportes e madeira para acomo-
dacdo), desde que as mesmas nio
sejam processadas em madeira
bruta e para o uso do comércio
internacional.




Estas Normas determinam
recomendacbes e orienta¢des
adequadas quanto ao manejo das
embalagens de madeira, preve-
nindo a disseminacdo de pragas
florestais presentes em madeira
sem tratamento adequado, por-
tanto evitando a circulagio no
mercado internacional.

As embalagens de papelio,
plasticos, fibras, madeira indus-
trializada (compensado), folhas,
chapas, entre outros que tenham
sido expostas a pressido, calor e
colagem, sdo desobrigadas a Cer-
tificacdo Fitossanitaria e/ou Tra-
tamento.

Igualmente estio isentos
de Certificacdo Fitossanitaria as
embalagens identificadas com a
marca internacional aprovada
pela FAO, que possuam as in-
formacgdes de c6digo do respon-
savel pelo tratamento, identifi-
cacdo do pais de origem, o tipo
de tratamento ao qual a emba-
lagem ou suporte de madeira foi
exposto.

Podem-se citar alguns dos
procedimentos utilizados para
os paises que internalizaram a
NIMF n°15, bem como para os
paises que nio internalizaram a
NIME n° 15, como por exemplo:
inspecio de documentos, inspe-
c¢do e marca indicativa do tra-
tamento fitossanitario (IPPC)
nas embalagens de madeira,
inspe¢do de presenca de pragas,
preenchimento de Requerimen-
to para Fiscalizacdo de Embala-
gens e Suportes de Madeira, en-
tre outros.

Atualmente um dos princi-
pais e mais utilizados Tratamen-
tos Fitossanitdrios com fins qua-
rentendrios para embalagens de

madeira é o Tratamento Térmico
— HT Heat Treatment, o qual esta
aprovado e homologado pelo Mi-
nistério da Agricultura e enqua-
dra-se na legisla¢do vigente.

O Tratamento Térmico -
Heat Treatment - é realizado com
calor em estufa térmica de aque-
cimento progressivo da madeira
até 56°C, utilizando um equipa-
mento eletrénico que coletard os
dados do tratamento fitossanita-
rio, proporcionando agilidade na
liberagcdo de cargas por um peri-
odo minimo de 30 minutos a 2
horas.

O Tratamento Térmico
pode ser realizado em
qualquer local e em
praticamente todo tipo de
carga especial resistente a
temperatura de até 80°C,
sendo realizado com ar
quente.

O Tratamento Térmico
pode ser realizado em qualquer
local e em praticamente todo
tipo de carga especial resistente
a temperatura de até 80°C, sen-
do realizado com ar quente, sem
uso de produtos quimicos, como
o Brometo de Metila (MB), com
maior responsabilidade socio-
ambiental.

Na Camara Portitil sdo re-
alizados por médulos de aqueci-
mento conectados a um contai-
ner maritimo de qualquer medida
(20’ ou 40’, standard ou HC) em
cargas dentro do container. O
tempo de exposicio é rapido, em

torno de uma hora e trinta mi-
nutos, pratico e extingue a movi-
mentacio do material.

A unidade de tratamento
trata, em média, quatro vezes
mais madeira quando compara-
do a um tradicional caminhio-
-estufa e o consumo de gis é
muito inferior.

O Tratamento Térmico pode
ser realizado em: Estufa Fixa -
Camara Portatil de Tratamento
Térmico e Acoplagem em Con-
tainer - Variacio simplificada de
Tratamento Térmico - Processo
da Camara Portatil.

O Tratamento Térmico subs-
titui a fumigacdo com Brometo
de Metila (MB), presente no Pro-
tocolo de Montreal como um dos
principais causadores de danos a
camada de ozénio e/ou o expurgo
por Fosfina (FO).

O tempo de quarentena para
exportacio diminui em até 10
dias (exemplo do uso de Fosfina
para exportacdo de toras com cas-
ca). Com isso ha uma diminuicdo
nos custos de movimenta¢io e
armazenagem, sem contar com
a diminui¢io significativa no im-
pacto ambiental.

Contudo, conclui-se que
o Tratamento Térmico possui
maior agilidade na execu¢do do
processo, podendo ser realizado
em qualquer local. Além disso, a
facilidade ocorre pelas variacées
na forma de realizacio (estufa
fixa, cAmara portatil), pelo menor
tempo de exposi¢do, ndo agredin-
do o0 meio ambiente e a satde dos
envolvidos no processo, sendo a
Unica alternativa aceita interna-
cionalmente, uma vez que é eco-
logicamente correto.
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Legislacao

CONTRAN adia obrigatoriedade

dep

o dia 08 de setembro o Con-
selho Nacional de Transito
- CONTRAN publicou a Re-

solu¢io 620 que novamente poster-
ga o sistema de Placas de Identifica-

acas do Mercosul

Uruguai e Argentina ja adotam o novo sistema BERATIAN

O Uruguai foi o primeiro

pais a comecar a implementacio
do sistema, e os argentinos co-
mecaram a emplacar carros no-
vos com o modelo do Mercosul

BEE4R22

¢do de veiculos no padrio disposto  em abril.
na Resolucio MERCOSUL do Gru-
po Mercado Comum n° 33/14.

A redacio do Art.7° indica os novos prazos e processos a serem con-
siderados:

“Art. 7° A placa de Identificagio Veicular no padrdo MERCOSUL deverd seguir
0 seguinte cronograma:

I - No prazo de 01 (um) ano a partir de ato do DENATRAN que ateste a imple-

Os representantes do Bra-
sil, Argentina, Paraguai e Uruguai
anunciaram a padroniza¢io em
setembro de 2014 e projetavam o
inicio de sua aplica¢io ja em 2016.
O é6rgio justifica o adiamento pela
auséncia de sistema de consultas e
de intercAmbio de informacdes so-
bre aspectos relativos a circulacio
de veiculos nos Estados Partes.

S6 a partir de um ato do DE-
NATRAN comecard a contar o
prazo de um ano para o inicio da
adog¢do, em cronograma similar ao
anterior, primeiramente em veicu-
los novos, transferidos de munici-
pio ou com troca de categoria.

Em maio deste ano o CON-
TRAN havia regulamentado e con-
firmado o inicio da adogdo para 1° de
janeiro de 2017, com prazo final de
2020 para todos os veiculos em cir-
culagio terem a placa do Mercosul.
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mentacdo no Brasil do sistema de consultas e de intercambio de informagdes
sobre aspectos relativos a circulagdo de veiculos nos Estados Partes do MER-
COSUL, conforme disposto na Resolugdo MERCOSUL do Grupo Mercado
Comum n° 33/14, veiculos a serem registrados, em processo de transferéncia
de municipio ou de propriedade, ou quando houver a necessidade de substitui-
¢do das placas, deverdo ser identificados com Placas de Identificagdo Veicular
com pelicula microesférica conforme Tabela II do Anexo desta Resolugdo, sen-
do facultada a antecipagéo pelos Orgédos Executivos de Transito dos Estados
e do Distrito Federal, mediante autorizacéo do DENATRAN.

II - No prazo de 04 (quatro) anos a partir de ato do DENATRAN que ateste

a implementagéo no Brasil do sistema de consultas e de intercambio de
informagées sobre aspectos relativos a circulagéo de veiculos nos Estados
Partes do MERCOSUL, conforme disposto na Resolugdo MERCOSUL do
Grupo Mercado Comum n° 33/14, todos os veiculos em circulagdo deve-
rdo possuir Placas de Identificacdo Veicular no padrido MERCOSUL.

III - No prazo de 05 (cinco) anos a partir de ato do DENATRAN que ateste a

implementagéo no Brasil do sistema de consultas e de intercdmbio de infor-
magdes sobre aspectos relativos a circulagio de veiculos nos Estados Partes
do MERCOSUL, conforme disposto na Resolugio MERCOSUL do Grupo
Mercado Comum n° 33/14, caso a pelicula microprismdtica esteja adequada
tecnologicamente para o revestimento das Placas de Identificagio Veicular,
os veiculos a serem registrados, em mudanga de municipio ou quando houver
a necessidade de substituicdo das placas, deverio ser identificados com esta
pelicula, seguindo os requisitos minimos da Tabela III desta Resolugdo e nor-
mativos do DENATRAN a serem publicados em conjunto com o INMETRO.”




Inovacdo

Mercedes-Benz val construir campo de
provas de caminhoes e onibus no Brasil

Inauguracao esta prevista para 0 seqund

Mercedes-Benz
ciou o inicio das obras
do maior e mais completo
campo de provas do Brasil totalmen-
te dedicado a caminhdes e 6nibus.
Com investimento inicial de R$ 70
milhdes, o local abrigard, num terre-
no de 1,3 milhdo de metros quadra-
dos, uma estrutura especializada e
18 pistas de asfalto, concreto e terra,
numa extensio total de 25 km para
os mais variados tipos de testes.
“Esse moderno e avancado
campo de provas ampliard nota-
velmente a nossa capacidade de
desenvolvimento tecnolégico de
caminhées e énibus, consolidando
a unidade brasileira como referén-
cia muito importante para a Daim-
ler e para o setor automobilistico
no Pais”, afirma Philipp Schiemer,
presidente da Mercedes-Benz do
Brasil e CEO América Latina.

anun-

Sera um dos mais modernos
campos de prova do mundo

Com obras de terraplanagem
j4 em execucio, o inicio de opera¢do
do campo de provas estd progra-
mado para o segundo semestre de
2017. Este serd o maior e mais com-
pleto do Hemisfério Sul para desen-
volvimento e homologacio de cami-
nhédes e 6nibus, bem como o maior
da Daimler fora da Alemanha.

Localizado em Iracemadpolis,
no interior de Sdo Paulo, o campo
de provas da Mercedes-Benz do
Brasil tomar4 por base um mode-
lo similar ao da Daimler em Wér-

th, na Alemanha, um
dos mais modernos do
segmento de veiculos
comerciais da Com-
panhia e também do
setor em todo o mun-
do. Com isso, poderio
ser realizados, aqui no
Brasil, testes e ensaios
com o mesmo rigor e
padrio técnico e mé-
trico seguidos por outras plantas
do Grupo.

Nova pista trard ganhos
de produtividade e know-how

Por meio do investimento em
seu préprio campo de provas, a
Mercedes-Benz do Brasil garante e
amplia os recursos para o desenvol-
vimento do produto nacional, vi-
sando, em primeiro lugar, o cliente
e suas demandas especificas para
um mercado tio competitivo quan-
to o brasileiro. Essa unidade sera
um laboratério que simulara, em
condi¢cbes reais, situacdes de tra-
fego, seguranca e comportamento
dos veiculos que estardo em breve
nas estradas.

A robustez serd um grande
destaque na realiza¢io de severos
testes no Brasil. Com isso, o campo
de provas ganhard um inestimavel
know-how e estara apto para ofe-
recer servicos em Ambito mundial.

O campo de provas trard ga-
nhos de produtividade para a Mer-
cedes-Benz do Brasil na execu¢io
de testes e no desenvolvimento de

o semestre de 2017/

caminhdes e 6nibus. Isso se deve ao
fato de que todas as atividades esta-
rdo concentradas num mesmo local,
o0 que inclui variados testes funcio-
nais, de ruido, estruturais e off-ro-
ad, além de homologac¢bes de itens
de seguranga, e emissdes gasosas.

Além das pistas, o centro de
testes terd uma estrutura de apoio
com salas, computadores, rede de
TI e oficina mecinica. Contara ain-
da com o suporte da fibrica de auto-
méveis no que se refere a seguranca,
atendimento médico, alimentacio e
outros servicos aos cerca de 60 co-
laboradores da equipe, que ja atua-
vam no Centro de Desenvolvimento
Tecnolégico da Empresa na fabrica
de Sao Bernardo do Campo.

Esse novo marco histérico con-
solida o papel da Mercedes-Benz do
Brasil como importante polo de
desenvolvimento de veiculos co-
merciais da Daimler. Além disso,
reforca o compromisso da empre-
sa com a evolucio tecnolégica de
caminhdes e 6nibus no Pais, o que
teve inicio, ha 53 anos, com a cria-
¢do da area de Engenharia de Pro-
duto em 1963.
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Associados

Rigabras adota normas
50 de gestao e operacoes

Rigabras foi fundada em
2002, a partir da experién-
cia anterior de seus proprie-
térios, que atuavam como executivos
em outras empresas do setor. O em-
preendimento ja tem 14 anos e nas-
ceu da confianca no futuro e no Brasil.

Nos primeiros meses de exis-
téncia a transportadora buscou
formar sua frota. No sexto més de
atividade (abril de 2003) a Rigabras
conseguiu dispor dos Documentos
de Idoneidade para trabalhar no
Transporte internacional de cargas
entre o Brasil e Argentina, Bolivia,
Chile, Paraguai e Uruguai.

Os oito primeiros anos foram
de gradativos investimentos em
frota, que se expandiu de acordo
com o crescimento do volume de
transporte. Neste periodo a em-
presa consolidou uma frota de 20
caminhées (conjuntos).

O ano de 2010 marca a tra-
jetéria da transportadora pela
obtencio dos certificados ISO
9001:2008 e ISO 14001:2004, que
definiram um padrdo de gestdo e
operacdes de referéncia internacio-
nal. Seus proprietarios estio con-
vencidos que essas certificacbes

sdo esséncias para o funcionamen-
to adequado de qualquer empresa
organizada. Atualmente a Rigabras
estd renovando suas certificacdes
ISO 9001:2015, ISO 14001:2015
e implementando a norma OHAS
18.001(define requisitos de gestdo
de satude e seguranca ocupacional).

Outro importante passo em
direcdo ao futuro foi a compra do
terreno em maio de 2014, e o inicio
da construgio do terminal logistico
Uruguaiana. Inaugurado em setem-
bro de 2015, o novo terminal tem
area coberta de 4.200 m? e patio de
6.000 m®. As instalacées estio habi-
litadas como armazém geral. O pré-
dio estd equipado com 40 cimeras
full HD, seguranca 24 horas, gerador
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de 100 kva, alarmes, empilhadeiras
novas de diversas capacidades de
carga, entre outras ferramentas.

Os diretores da Rigabras
apostam no crescimento do Trans-
porte Internacional nos préximos
anos, que atualmente representa
85% seu faturamento.

Num mercado altamente com-
petitivo como o do Transporte a
empresa tem investido na capacita-
¢do de seus colaboradores, tem uma
Diretoria comprometida e envolvida
nos aspectos estratégicos e operacio-
nais, frota atualizada com capacida-
de méxima de transporte em volume
e peso. Com os sistemas satelital
principal (Autotrac) e redundante
(Sitrack), a Rigabras garante a segu-
ranca dos bens que lhe sdo confiados
para transportar. Preocupada com
meio ambiente, recicla a dgua de
chuva, otimiza a vida 1til dos pneus
empregando o sistema de RFID, uti-
liza ARLA nos caminhées para redu-
zir a emissio de poluentes.

A Rigabras projeta seu futuro

como uma empresa que se man-
tém focada em obter sempre a sa-
tisfacio de seus clientes, busca o




crescimento organizacional e ofe-
rece aperfeicoamento profissional
aos seus corpo funcional.

A organizacio é s6cia da ABTI
desde 2008. Seus dirigentes sen-
tem-se satisfeitos com o trabalho
da Associa¢io, que na sua visio é
muito util e eficiente para interagir
com Brasilia. Por outro lado, cons-
tata que a Entidade nido logra o
mesmo éxito quando interage com
os problemas gerados nos demais
paises, o que os leva a sugerir que
se invista mais neste campo.

Estrutura da Empresa

Matriz - Uruguaiana/RS

Unidades operacionais

Brasil

S&o Paulo/SP

Foz do Iguacu/PR
Jaguardo/RS
Argentina
Buenos Aires
Mendoza

Rosario

Porto Maua

Paso de los Libres
Chile

Los Andes
Paraguai

Ciudad del Este
Uruguai
Montevideo

Paises atendidos

Brasil, Argentina, Chile, Bolivia,
Paraguai, Uruguai

projeta Aduana integrada

cidade de Porto Mauj, si-
tuada ao noroeste do Rio
Grande do Sul, tem pro-
jeto de aduana integrada no lado
brasileiro. Esta serd a primeira
aduana integrada via balsa no RS.
O facil acesso com a Argentina
através de seu porto internacio-
nal alfandegado, faz deste muni-
cipio um local estratégico para o
transporte de importacido e ex-
portacio, bem como para instala-
¢do de empresas e industrias que
tenham comércio internacional
com a Argentina e Paraguai.
O Porto Alfandegado de Por-
to Maud-BR/Alba Pose-AR vem se

tornando a destacada op¢do para
importacdo e exportacdo. Inu-
meras empresas estdo utilizando
o porto para fazer a travessia de
sua producio, seja de cereais, ma-
quinaria, pe¢as automotivas ou
bens de consumo. Multinacionais
como a Toyota, GM, Fiat, John
Deere e AGCO estio utilizan-
do este ponto de fronteira para
operar suas cargas de pec¢as au-
tomotivas e equipamentos, pela
agilidade e infraestrutura pro-
porcionadas neste porto.

A comunidade regional tam-
bém reivindica a construcido de
uma ponte internacional neste

ponto de fronteira, justificando
que este porto apresenta o maior
movimento de turistas por trans-
posi¢io via balsa. O mesmo ja esta
acontecendo na aduana via balsa,
que até o més de setembro atingiu
R$ 109,6 milhées de reais em di-
visas de importacdo e exportacio
com a Argentina. A Aduana de Por-
to Maua tem se destacado por sua
agilidade, o que se constitui num
novo aspecto de atratividade.
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Informacoes

Horarios das Operacoes

Aduaneiras nas Principais Fronteiras
" Cidade | Orgiosdecontrole | Dissiteis | Finaldesemana | Maps | Amisa | Emater

Chut (RS)
Jaguardo (RS)
Aceqgua (RS)

Sant’Ana do
Liviamento (RS)

Quaraf (RS)

Barra do Quarai
(RS)

Uruguaiana (RS)

[taqui (RS)

S3o Borja (RS)

Porto Xavier (RS)

Dionisio Cerqueira
(SO

Foz do Iguacu
(PR)

Santa Helena
(PR)

Guaira (PR)

Corumba (MS)

Receita Federal
Concessionaria ELOG
Receita Federal

Receita Federal
Concessionaria ELOG
Receita Federal

Receita Federal

Receita Federal

Concessionaria ELOG

Receita Federal
TABR 290

Receita Federal

Concessionaria
MERCOVIA

Receita Federal

Receita Federal

Receita Federal

Concessionaria ELOG
Receita Federal

Porto de Santa
Helena

Receita Federal

Porto Sete Quedas

Receita Federal

AGESA

Receita Federal

das8has 19h

8has 12hedas 13h30as 19h
8has 12hedas 14has 18h
10has 18h

das8has 12hedas 14has
19h48min

8h as 20h

das 8h.as 12h e das 13h30min
as 17h30min

domingo a domingo: das 8h as 20h

8has 22h

8has 20h
segunda a sequnda: 7has 21h

das 8h as 12h e das 13h30min
3s 17h30min

das 7h as 23h

das 8h as 20h

das8has 12hedas 14has
18h

8has 12hedas 14has 18h

7h30min as 2h10min

8has 12hedas 14has 18h
das 7h as 1Sh

das 7h as 12h e das 13h30min
as 19h

7has 19h

8h as 18h30min

7h30as 12hedas 13h30 as
18h

das 7h30min as 11h30min e
das 13h30min as 17h30min

sabados e feriados
das 8has 15h

das 8h as 14h

sabados das 7h as
18h /domingos: das
8as 12h

das 8has 14h

8h as 12h30min
8has 12h

8has 12h

8has 12h

8has 12hedas
14has 18h

14has 18h

8has 12h e das
13h30as 17h30

8has 12h e das
14h 3s 18h30

8has 18h e aos
sabados das 8h
as 12h

7h30 as 12h e das
13h30as 17h30

8has 12h e das
14has 18h

7has 11h30 e das
13h303as 18h

8has 17h30

7h30as 11h30
edas 13h30as
17h30

8has 12hedas
14has 18h

8has 12hedas
14h as 18h

8has 12h e das
14h as 18h

8has 18h e aos
sabados das 8h
as 12h

8has 12h
Periodo da tarde,
somente trabalho
administrativo

8has 12hedas
13has 17h

8has 17h30

8has 12hedas
14has 18h

Obs.: Cabe ressaltar que apés o hordrio de expediante da RFB em todas as fronteiras que possui Concessiondria ou Permissiondria desde que
autorizadas, podem liberar as parametrizagdes em canal verde.
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Area de Controle Integrado

Concessiondria Permissionaria Operagdo Aduaneira

Responsavel
Uruguaiana-RS/Paso de los Libres-AR*

Telefone para contato

Darlan Ribeiro Souza

Elog Logistica

Importacdo

(55) 3412-7200

Mercovia (CUF)

Sao Borja-RS/Santo Tomé-AR
José Luis Vazzoler Importacdo e Exportacdo

(55) 3431-2207

Elog Logistica

Santana do Livramento-RS/Rivera-UY
Francisco Damilano Importacdo e Exportacdo

(55) 3621-5300

Agesa

Corumba-MS/Puerto Soares-BO
Edmar Fernando Figueiredo Cruz

Importacdo e Exportacdo (63) 3234-7300

Elog Logistica

Jaguarao-RS/Rio Branco-UY
Roger da Costa Mendes Ribeiro

Importacdo e Exportacdo (53)3261-1277

Sub-Contratacao

*A exportagdo em Uruguaiana estd em fase de integragio com Paso de los Libres/AR.

Transporte Mesma Cruzamento e
entre Brasile | bandeira de bandeira Reuniao bilateral
Argentina Autorizado Autorizado Item 4 da reunido bilateral Br-Ar realizada em 29 e 30/09/2005
Paraguai Autorizado Autorizado ltem 1.3 da XXI Reunido Bilateral Br-Py realizada em 20 e 21/02/2003
Uruguai Autorizado Autorizado [tem 2.2 da XVIIl Reunido Bilateral Br-Uy realizada em 09 e 10/02/2006
Chile Autorizado Autorizado [tem 2.2 da Reunido Bilateral realizada em 08 e 09/06/2006 e item 2.2 da Reu-
nido Bilateral realizada em 28 e 29/04/2009

Peru Autorizado Ndo autorizado  Item 2.2 da VIl Reunido Bilateral realizada de 20 a 22/02/2013
\/enezuela Autorizado Autorizado [tem 2.1 da VIl Reunido Bilateral realizada em 05 e 06/03/20089.
Bolivia Autorizado Autorizado [tem |15 da XI Reunido Bilateral realizada em 16/03/2011

. N3o acordado / N3o acordado /
Guiana - ; - .

Nao autorizado Nao autorizado

Tabela atualizada até 10/10/2016
MIC/DTA e CRT: Deverdo serem emitidos pela empresa contratante

SEGURO RESP. CIVIL DANOS a TERCEIROS: Deverd ser emitido pela empresa contratada.
SEGURO RESP. CIVIL DANOS a CARGA TRANSPORTADA: Deverd ser emitido pela empresa contratante (campo 03 do CRT)

Intercambio de Tracao

Transporte Mesma Cruzamento e
entre Brasil e | bandeira de bandeira Renizobilaters|
Argentina Autorizado Autorizado [tem 4 da Reunido Bilateral Br-Ar realizada em 29 e 30/09/2005
Paraguai Autorizado Ndo autorizado  Item 1.3 da XXI Reunido Bilateral BR-PY realizada em 20 e 21/02/2007
Uruguai Autorizado Ndo autorizado  Reunido Bilateral Extraordinaria BR-UY de 05/11/2014
Chile NS0 autorizado NS0 autorizado [tem 2.2 da Reunido Bilateral realizada em 08 e 09/06/2006 e Item 2.2 da Reu-
nido Bilateral realizada em 28 e 29/04/2009
Peru N3o autorizado N3o autorizado  Item 2.2 da VII Reunido Bilateral realizada de 20 a 22/02/2013
; . [tem 2.1 da VIl Reunido Bilateral realizada em 05 e 06/03/2009 e ltem 2.3 da IV
\/enezuela Autorizado Autorizado o~
Reunido
Bolivia Autorizado Autorizado [tem 1.5 da XI Reunido Bilateral realizada em 16/03/2011
, N3o acordado / N3o acordado /
Guiana - ; - .
Nao autorizado Nao autorizado

Tabela atualizada até 10/10/2016
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Informacoes

Fluxo do TRIC
Qutubro 2016

Pontos
de Fronteira

Variagdo mesmo més
ano anterior / ano atual

Variacdo dos ultimos periodos
12 meses (anteriores / atual)

Variacdo do acumulado
ano anterior / ano atual

Variacdo
més anterior / més atual

Porto Jan-0ut/15 Jan-Out/16 Variacdo Set/16  Out/16 Variacdo2 Out/15 Out/16 Variacdo3 Nov/14 Nov/15 Variacdo4
Out/15 Out/16
Itaqui - BR / Alvear - AR
Importacdo 1.194 3307 176,97% 450 389 -13,56% 69 389 463,77% 1461 3.569 144,28%
Exportacdo 187 315  68,45% 29 47 62,07% 7 47 571,43% 244 373  5287%
Total 1.381 3622 162,27% 479 436 -8,98% 76 436 473,68% 1.705 3942 131,20%
S. Borja - BR / St° Tomé - AR
Importagdo 23.197 23126  -031% 2311 2284  -1,17% 2198 2284 391% 27677 26466  -438%
Exportacdo 29.205 28269 -320%  3.023 3157  443% 3353 3.157 -585% 36.096 33950 -595%
Total 52.402 51395 -192% 5334 5.441 2,01% 5.551 5441 -198% 63773 60416  -526%
Porto Xavier - BR / San Javier - AR
Importacdo 5.129 6814 3285% 464 444 -431% 462 444 -3,90% 5617 7.600 3530%
Exportacdo 2.384 2497 4,74% 560 293 -47,68% 178 293 6461% 2,654 2.756 3,84%
Total 7.513 9311 2393% 1.024 737 -28,03% 640 737 15,16% 8271 10356 2521%
Dionisio Cerqueira - BR / Bernardo de Irigoyen - AR
Importacdo 7.064 6340 -10,25% 540 510 -556% 586 510 -1297% 8501 7626 -10,29%
Exportacdo 4273 7.076  65,60% 810 673 -1691% 472 673 42,58% 4.980 8.034 61,33%
Total 11.337 13416 1834% 1350 1183 -1237% 1058 1183 11,81% 13481 15660 16,16%
Uruguaiana - BR / Paso de los Libres - AR
Importagdo 32.823 32561 -080%  3.648 3531 -321% 2986 3531 1825% 41.382 38094  -7,95%
Exportacdo 70661 74961 6,09% 7615 7463  -2,00% 8.101 7463 -7,88% 83213 89.944 8,09%
Total 103484 107.522 390% 11263 10994 -239% 11.087 10994 -084% 124595 128.038 2,76%
Porto Maua - BR / Alba Posse - AR
Importacdo 0 30 0 - - 0 - 0 30 0,00%
Exportacdo 0 629 0 144 196 36,11% 0 196  0,00% 0 629 0,00%
Total 0 659 0 144 196  36,11% 0 196  0,00% 0 659 0,00%
Foz do Iguacu - BR/ AR
Imp. PTN Ndo especificado Ndo especificado Ndo especificado Ndo especificado
Exp. PTN Ndo especificado N3o especificado Ndo especificado Ndo especificado
Total Ndo especificado Ndo especificado Ndo especificado Ndo especificado
Acegua - BR / Acegua - UY
Importacdo 1.596 1511 -5,33% 305 471 54,43% 186 471 153,23% 2.003 1714 -14,43%
Exportagdo 656 1.039 5838% 95 160 6842% 116 160 37,93% 780 1314  68,46%
Total 2.252 2550 13,23% 400 631 57,75% 302 631 108,94% 2.783 3.028 8,80%
Barra do Quarai - BR / Bella Union - UY
Importacdo 73 525 619,18% 83 84 1,20% 2 84 4100,00% 168 526 213,10%
Exportagdo 1.376 1570 14,10% 240 256  667% 268 256  -4,48% 1.684 1855 10,15%
Total 1.449 2.095 44,58% 323 340 5,26% 270 340 2593% 1.852 2381 2856%
Chui - BR/ Chuy - UY
Importacdo 5194 5490 5,70% 635 624 -1,73% 501 624 24,55% 7404 6434 -13,10%
Exportacdo 12.845 13.848 781% 1473 1540 455% 1.272 1540 21,07% 15.607 17.064 9,34%
Total 18.039 19.338 720% 2.108 2.164 2,66% 1.773 2164 2205% 23.011 23498 2,12%
Jaguardo - BR / Rio Branco - UY
Importacdo 6.254 8606 3761%  1.041 1.001 -3,84% 602 1.001 66,28% 7691 9760  26,90%
Exportacdo 8.090 8753 8,20% 847 999 17,95% 983 999  1,63% 9.728 10.679 9,78%
Total 14.344 17359 21,02% 1.888 2.000 593% 1585 2000 26,18% 17419 20439 17,34%
Quarai - BR / Artigas - UY
Importagdo 152 750 393,42% 69 59 -14,49% 4 59 1375,00% 240 781 22542%
Exportagdo 129 169 31,01% 17 32 8824% 14 32 128,57% 172 226 31,40%
Total 281 919 227,05% 86 91 581% 18 91 405,56% 412 1.007 144,42%
S. Livramento - BR / Rivera - UY
Importagdo 2.883 4593 5931% 663 506 -23,68% 309 506 63,75% 3.468 5031 4507%
Exportacdo 5.970 5348 -10,42% 455 535 17,58% 562 535 -480% 7.307 6.682  -855%
Total 8853 9941 1229%  1.118 1.041 -68%% 871 1.041 1952% 10.775 11.713 871%
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Pontos
de Fronteira

Variacdo do acumulado
ano anterior / ano atual

Variacdao
més anterior / més atual

Variacdo mesmo més
ano anterior / ano atual

Variacdo dos dltimos periodos
12 meses (anteriores / atual)

Porto Jan-Out/15 Jan-Out/16 Variagdo Set/16  Out/16 Variagdo2 Out/15 Out/16 Variagdo3 Nov/14 Nov/15 Variagdo4
Out/15 Out/16

Foz do Iguacu - BR / PY

Imp. PIA Ndo especificado Ndo especificado Ndo especificado Ndo especificado

Exp. PIA Ndo especificado Ndo especificado Ndo especificado Ndo especificado

Foz do Iguagu - BR / PY

Imp. Oper. Noturna Ndo especificado Ndo especificado Ndo especificado Ndo especificado

Foz do Iguacu - BR / PY

Total N3o especificado N3o especificado Ndo especificado N3o especificado

Foz do Iguacu - BR/ AR/ PY

Total 120711 150817 37,95% 18264 17444 -449% 10550 17444 6534% 120192 159.158 32,42%

Sta. Helena - BR / Porto indio - PY

Importacdo 7461 15647 109,72%  1.923 1906 -0,88% 1717 1906 11,01% 11.369 18380 61,67%

Exportacdo 2910 2253 -22,58% 437 45 -89,70% 134 45 -66,42% 3.803 2898 -23,80%

Total 10371 17900 7260% 2360 1951 -17,33% 1.851 1.951 540% 15.172 21278  40,25%

Guaira -BR / Salto del Guaira - PY

Importacdo 4.348 11.164 156,76%  1.445 1326 -8,24% 889 1.326 49,16% 4672 13.086 180,09%

Exportacdo 1.181 3.170 168,42% 371 174 -53,10% 217 174 -19,82% 1.213 3.748 208,99%

Total 5529 14334 15925% 1.816 1.500 -17,40% 1106 1500 35,62% 5.885 16.834 186,05%

Corumba-BR / Puerto Suarez -BO

Importacdo 2440 2900 1885% 464 416 -10,34% 173 416 140,46% 2971 3364 1323%

Exportacdo 24.500 27893 1385% 2.898 2423 -16,39% 2660 2423 -891% 29.706 33382 1237%

Total 26.940 30793 1430% 3362 2839 -15,56% 2833 2839 021% 32677 36.746  1245%

Fontes de Informagdo
Receita Federal do Brasil: Uruguaiana, Chui, S3o Borja, Dionisio Cerqueira, Elog Logistica: Foz do Iguagu, Jaguardo e Santana do Livramento
Itaqui, Porto Xavier, Santa Helena, Guaira, Acegua e Barra do Quarai Agesa: Corumba
* Foz do Iguacu: PIA - Ponte Internacional da Amizade / PTN - Ponte Tancredo Neves
* Foz do Iguacu/PR: Operacdo Noturna (Importagdo de grdos agranel do PY)

TRIC em nUmeros
Qutubro 2016

Empresas brasileiras habilitadas por destino
— R ———————— _\_\__'__-H_\_“——.—

Empresas estrangeiras habilitadas por destino

Frota brasileira habilitada
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Informacoes

Feriados Internacionals
JANEIRO FEVEREIRO MARCO

O 1 Ano Novo - 2 7 Carnaval - O 1 Dia dos Herdis =

e
e —
— BN Bam = E&§
Confraternizagao -6
Universal

Carnaval - -6 Dia da Meméria -
2 8 2 4 pela Verdade

e
PiS

O 6 Dia das Criancas

. e Justica
—

Fonte: www.mercosur.int

Legenda: gmims Argentina Brasil L Chile = Paraguai = Uruguai [ Venezuela

Restricao de veiculos no Brasil

FERIADO DATA HORARIO
24/02/2017 (sexta-feira) 16:00 as 24:00
25/02/2017 (sabado) 0600 as 12:00
Carnaval : :
28/02/2017 (terca-feira) 16:00 as 24:00
1°/03/2017 (quarta-feira) 06:00as 12.00
13/04/2017 (quinta-feira) 16:00 as 24.00
Semana Santa 14/04/2017 (sexta-feira) 06:00as 12:00

16/04/2017 (domingo) 16:00 as 24:00

Fonte: Departamento de Policia Rodovidria Federal - DPRF

Restricdo de veiculos na Argenting

; Sentido do fluxo de veiculos nas §

HORARIO estradas de acesso a cidade de Buenos Aires Eﬂ

Domingo, 15 de Janeiro das 20h as 23h59min Sem informacao é

Segunda-feira, 16 de Janeiro das 20h as 23h59min Sem informacado “§

Terca-feira, 31 de Janeiro das 20h as 23h59min Sem informacado &

Quarta-feira, 01 de Fevereiro das 20h as 23h59min Sem informacao g

Sexta-feira, 24 de Fevereiro das 20h as 23h59min Sem informacao §

Sabado, 25 de Fevereiro das 20h as 23h59min Sem informagdo §

Terca-feira, 28 de Fevereiro das 20h as 23h59min Sem informacado =
Quinta-feira, 23 de Marco das 20h as 23h59min Sem informacado
Sexta-feira, 24 de Marco das 20h as 23h59min Sem informacao
Domingo, 26 de Marco das 20h as 23h59min Sem informacao
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Confederagao
Nacional do
Transporte

CNT

Resultado de anos de comprometimento com a
transformacdo do setor de transporte, a CNT

S . - p

oo o ot com e i sttt ANUARIO CNT
inf . . i

?\Ceizss(s)éarilgsoérrgiii(;r?iszaeglggzr:ltvraarngrs)our?g T)rasileiro. D 0 T R A N S P O RT E

Estatisticas consolidadas

Acesse: anuariodotransporte.cnt.org.br




No caminho da evolucao.

Em breve...




